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~Blick aus einem Heinkel - Kampfﬂug—-
zeug auf die anderen Maschinen einer
% He 1l1]-Staffel beim Angriffsflug gegen &=
g ,g sowwtlsche Stellungen, die Tag fugﬁ
S Tag um Bombenhagel unserer Luftwaffe
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Bombcn tragen ist gewiBl kecine leichte Ar-
beit, aber dieser Mann vom Boden-
personal strahlt iber das ganze Gesicht, denn
er weill, daBl er seinen Kameraden bei ihrem
Einsatz gegen den Feind im Osten hilft

Tagu’iglich melden die Berichte des

Oberkommandos der Wehrmacht
Fortschritte von allen Fronten des oOst-
lichen Kriegsschauplatzes. Der Feind
hat bereits so schwere Verluste erlitten,
dafl seine Widerstandskraft sehr ge-
schwiacht ist. Die deutsche Luftwaffe
greift mit vermehrter Wucht in die Erd-
kimpfe ein, zerstort die Nachschub-
strallen des Feindes, vernichtet wichtige
militirische Versorgungszentren und
richtet durch Hoch- und Tiefangriffe in
den Reihen der sowjetischen Heeres-
verbinde immer grofiere Verwirrung an.
Unentwegt sind unsere Flieger dem
zuriickweichenden Gegner hart auf den
Fersen und sorgendafiir,da8l er sich nicht

mehr zu groBangelegten Gegenaktionen
sammeln kann

Rechts: Ein typisches Bild vom Kriegsschau-
platz im Osten. Kurz nach einem Stuka-
Angriff auf cine sowjetische Panzerdivision
Die abzichenden Explosionswolken ver
hiillen noch eine Zeitlang den Blick auf dic
verheerende Wirkung der deutschen Bomben
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Sturz einen Teil des Bauernhauses beschidigt hat und nun ganz-
lich verbrennt |

Links: Auf einem Feldflugplatz im Osten. Die Besatzungen
begeben sich nach der Einsatzbesprechung an ihre. Maschinen,
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¥ ' : R _ Links: Nach Riickkehr von erfolgreichem Angriffsflug be-
, kommt ein Schluck heillen Kaffees besonders gut
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' Streitkrifte in hartnickigem Widerstand festgesetzt

hatten, wurden sie bald durch die unaufhaltsamen Angriffe

unserer Luftwaffe und unserer Heeresverbidnde aus ihren

Stellungen hinausgeworfen. Auf seinem Riickzug steckte
der Feind oft Stidte und Doérfer in Brand

Aufnahmen: PK Wanderer, PK Briining,

PK Kithn, PK Dietrich, PK Friedrich, PK

Grosse, PK Fenske, PK Jiitte, PK Bankhardt,

PK Marten (2), sdmtlich Scherl; PK Gut-

jahr - Atlantic, PK. Grosse - Weltbild, PK
Meyer-OKW
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Rechts: Ab in die Gefangenschaft! Minner von einer Flughafenbetriebskompanie

unserer Luftwaffe beim Saubern eines noch nicht vom Feinde ausgekimmten Gebietes.

Bei dem Tempo der vorwirts stiirmenden deutschen Truppen ist es unausbleiblich, daf3

unbedeutende Widerstandsnester und kleinere Feindansammlungen ,,am Wege liegen-

bleiben®. Die griindliche Durchsuchung dieser Gegenden nach sowjetischen Soldaten

und Waflen ist eine wichtige Voraussetzung fiir den weiteren erfolgreichen Verlauf der
' deutschen Operationen
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Von Bord der vom Feindflug zuriickkehrenden Maschine war der Funkspruch

gekommen: , Ein Mann verwundet.” Sofort sind die Kameraden vom Boden-

personal dem landenden Flugzeug entgegengeeilt, um den Verletzten mit groBter
Sorgfalt zum Feldlazarett zu beférdem

So schlug die deutsche Luftwaffe zul Das rechts stehende Bild zeigt die ver-
heerende Wirkung eines Angriffs unserer Stukas auf eine sowjetische Panzerfor-
mation, die vollig auseinandergesprengt und vernichtet wurde




Obcrleutnant Philipp, der 33 Abschiisse erzielt und sich in den ersten grofien

Luftkimpfen iber der Ostfront besonders ausgezeichnet hat, erzihlt seinen

Kameraden nach Riickkehr vom Feindflug den Verlauf eines Kampfes mir

sowjetischen Bombern. Man sieht dem strahlenden Gesicht des jungen Offiziers
an, daB der Feind bei dieser Begegnung Haare lassen mulite

Dic Besatzung einer Ju 88 flog gerade bewaffnete Aufklirung, als sie dicht unter sich auf einer

der strategisch wichtigsten Eisenbahnlinien der UdSSR einen Militirtransportzug mit

Volldampf frontwirts rasen sah. Eine fette Beute also. Da gibt es kein Zogern, wohlgezielt

sausen zwei, drei Bomben in die Tiefe, sie treffen, wie das untere Bild zeigt, so haargenau, dal3

der Zug gewaltsam zum Stehen kommt und die meisten Wagen umgeworfen werden. Das schnell

um sich greifende Feuer wird das Vernichtungswerk in kurzer Zeit vollenden — wieder wird
ein Militirtransport der Sowjets seinen Bestimmungsort nicht erreichen
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Inspektion sowjetischer Fliegertruppen — allerdings noch einige Zeit vor dem kriegerischen Einsatz,
der sie vor cine ungeahnte Bewihrungsprobe stellen sollte

er Bolschewismus hat friihzeitig angefangen, zur
Durchfilhrung seiner Weltrevolutionspline eine

starke Wehrmacht aufzubauen. Er hat es aber
stets verstanden, alle mit der Ristung zusammen-
hangenden Ereignisse in ein geheimnisvolles Dunkel zu
hiillen, denn die Welt solite nicht wissen, welche Ge-
fahren sich im Osten Europas gegen sie zusammen-
brauten. Die dngstlich geiibte Geheimhaltung war in
allen Dingen der Luftfahrt und besonders der Luft-
streitkrifte vielleicht noch strenger als auf sonstigen
Gebieten. Nur sehr selten, etwa bei den jihrlichen Luft-
paraden in Moskau oder anldBlich einer internationalen
Ausstellung, lieBen die Sowjetmachthaber einen kleinen
Blick hinter das Geheimnis ihrer Luftarmee zu.
Etwas mehr Klarheit iiber die Luftmacht der UdSSR
gewann die Welt wihrend des spanischen Biirger-
krieges, als auf roter Seite zahlreiche sowjetische
Fliegereinheiten kimpften, denen damals als Haupt-
gegner die Legion Condor gegeniiberstand. Hier lernte
Europa zum erstenmal das Kriegsgerit des Bolschewis-
mus in der Praxis kennen und begann zu begreifen, da8
die ungeheure Riistung der UdSSR nicht abzu-
leugnen war. Der jetzt begonnene Gegenschlag
Deutschlands gegen die Angriffspline des Bolschewis-
mus brachte bereits nach wenigen Tagen groBere
Klarheit iiber die tatsichliche Stirke des Luftgegners
im Osten.
Emes steht villig auBer Zweifel, nimlich die bei Be-
ginn der Kampfe zahlenmiBig auBerordentliche Stirke
der sowjetischen Luftstreitkrifte. - Allein die wuner-
hort dichte Belegung der Flugplitze, die sich bereits
am ersten Kampftag offenbarte, bewies deutlich, daB
die deutsche Luftwaffe einem zahlenmaBig iiberlegenen
Gegener gegeniiberstand. Der Ruf, die stirkste Luft-
macht der Welt zu sein, den die UdSSR bis vor
kurzem besaB, war in diesem Punkt zweifellos nicht
ganz unbegriindet,
Allerdings zeigte schon die erste Begegnung mit dem
neuen Luftgegner, daB zur Flugzeugausriistung der
sowjetischen  Fliegerverbinde viele Baumuster
gehoren, deren Leistungen den heute gesteliten An-
forderungen nicht mehr ganz geniigen und die in
anderen Lindern wegen Uberalterung schon Kingst
aus dem Frontbestand ausgemerzt worden wiren.
Infolgedessen besteht auf sowjetischer Seite trotz
zahlenmiBiger Stirke eine teilweise, technisch be-

dingte Unterlegenheit, die neben der mangeinden

Kampferfahrung die groBen AbschuBerfolge der deut-
schen Luftwaffe erklirt.

Unter den zum Einsatz gekommenen Sowjet-Kampf-
flugzeugen steht das Baumuster SB-2 (aus dem
Spanienkrieg bekannt als ,,Martin-Bomber*‘) und
dessen Weiterentwicklung SB-3 an erster Stelle.
Diese Flugzeuge, zweimotorige Mitteldecker fiir drei
Mann Besatzung, entsprechen nur noch bedingt neu-
zeitlichen Anforderungen. Etwas besser ist das Muster
DB-2 (auch bekannt als ZKB-26) zu bewerten. Die
schweren viermotorigen Kampfflugzeuge, wie z. B.

N " e w -l-l-ll-h ---------- — ——
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die Baumuster TB-3, TB-6 und TB-7, sind teils ver-
altet, teils sind sie nur in geringen Stiickzahlen vor-

handen. Gegen die deutschen Jagdverbinde hat sich

kein sowjetisches Kampfflugzeug behaupten kén-
nen; die bei Beginn der Kidmpfe versuchten Einfliige
nach OstpreuBen sind schnell unter schwersten Ver-
lusten zusammengebrochen.

Ahnlich liegen die Verhiltnisse bei den Jagdflug-
zeugen. Auch hier ist die Flugzeugausriistung der
sowjetischen Fliegerverbiande nur teilweise als
neuzeitlich anzusprechen. In der Hauptsache haben
der deutschen Luftwaffe entgegenzutreten versucht die
Flugzeugmuster 1-16 (aus dem Spanienkrieg bekannt
als ,,Rata‘’), ein Tiefdecker mit der kennzeichnenden
Hummelform, und I-15, ein Anderthalbdecker, der viel-
fach auch als ,,Curtiss- Jager‘‘ bekannt ist. Beide Flug-
zeuge konnen nach ihren Flugleistungen und ihrem

2 hinterder
i sowjetischen
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einzelt die Ausstattung von Jagdverbadnden.

Aufnahmen:

OXKW (2), PK Mcyer-OKW (2), PK Funck-Scherl (1)

Archiv Feuchter (2), Scherl (1)

technischen Aufbau als veraltet gelten; sie sindﬂ:‘\
Mischbauweise (Stahl-Holz) ausgebaut und erreichen
nur Geschwindigkeiten, mit denen sie sogar den deut-
schen Kampfflugzeugen Ju 88 oder He 111 unteriegen
sind. Neuzeitlichere und bessere Jagdflugzeuge, wie
z. B. die Muster 1-26, 1-153 oder 1-180, bilden nur ver-
Auch

diese Baumuster reichen an die Leistungen der deut-
schen Me 109 nicht heran.

Die zahlenmaiBige Stidrke der sowjetischen Liftarmee ist
erkauft worden durch Beibehaltung teilweise veralteter
Flugzeugbestinde. Das bedingt jedoch noch nicht, daB
die deutsche Luftwaffe oder die vorriickenden Heeres-
verbdnde einer feindlichen Gegenwirkung aus der Luft
iiberhaupt nicht ausgesetzt sind. Denn selbstverstind-
lich lassen sich auch mit dlteren Flugzeugen Bomben-
angriffe auf die verschiedensten Ziele durchfithren. Im

Kampfflugzeug SB-2, der sogenannte Martin-Bomber, mit zwei Motoren zu je 860 PS, drei Mann Besatzung,
drei bewegliche MGs, Bombenlast 600 bis goo kg, Hochstgeschwindigkeit 420 km-h

Kampfflugzeug DB-3 mit zwei Motoren, zu je 950 PS, drei bis vier Mann Besatzung, drei bewegliche MGs,

Bombenlast 1000 bis 2500 kg, Héchstgeschwindigkeit 430 km-h
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auf den Flugpldtzen eingetretenen Verluste
waren auflergewdhnlich hoch. Hierzu hatte
| | | auch die technische Unvollkommenheit
. * | der Boden-Organisation mit beigetragen.
| Als Beispiel hierfiir mag nur erwidhnt
werden, daB viele Flugzeuge auf sowjetischen
Hafen keinen Anlasser besaBen, also auf
fremde Starthilfe angewiesen waren und
demgemdB nicht einmal rechtzeitig zur
Abwehr starten konnten.
In den Luftkdmpfen an der Ostfront hat
die deutsche Luftwaffe ihre ganze Uber-
legenheit bewiesen und von der ersten
Stunde an die eindeutige Luftherrschaft
besessen. Hierzu befdhigte sie die aus
vielen harten Einsdtzen seit 1939 ge-
wonnene groBe Kampferfahrung und Uber-
legenheit ihrer Flugzeuge. Was der sowjet-
russische Luftgegner mehr besaB an Zahl,
das besitzt der deutsche Flieger mehr an
Konnen, Einsatzfreudigkeit und Er-
fahrung. R. S.

Links: Jagdeinsitzer J-16, die sogenannte ,,Rata“
mit einem Motor von 750 PS, vier MGs, Héchst-
geschwindigkeit 430 km-h

Unten: Jagdeinsitzer J-17 (Z.K.B. 19) mit
einem Motor von 860 PS, vier MGs, Héchst-
geschwindigkeit 490 km-h
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Agtkampf Mann gegen Mann freilich zieht der Sowjet-Gegner meist schnell den Kiirzeren,
al ihm die groBe Kampferfahrung des deutschen Fliegers fehit.

Luftwaffe der Weelt geschaffen hat. Die Sowjet-Luftarmee ist stets ein echtes Kind des

Die Sowjets sind stets auf ihre Luftstreitkrdfte und die Leistungen ihrer Luftfahrtindustrie ﬁ, o017
sehr stolz gewesen, allerdings, wie sich heute herausgestellt hat, nicht ganz mit recht. Gegen ' SR e L SR
jedes europdische Land wire die von Moskau aufgebaute Luftwaffe eine furchtbare Waffe el SRRReREE g e j-.-_:_:_,t-_:_ SIRAREE T
gewesen, aber nicht gegen das neue Deutschland, das sich in wenigen Jahren die beste |~ =~ e SRS R Ee -

Bolschewismus geblieben: Gewaltig an Zahl, aber mitteimidBig an Leistungsfihigkeit. e L
Am eindringlichsten hat sich dies stets in der Luftfahrtindustrie gezeigt, wo zwar eine groBe B
Fertigung, aber selten eine eigene schipferische Leistung erreicht wurde. Wihrend iiberall (o R
der Flugzeugbau unidsbar mit den Namen genialer Konstrukteure verkniipft ist, blieb die
sowjetische Luftfahrtindustrie ein seelenloses Gebilde, in dem Flugzeug- und Motoren-
werke buchstdblich nur Nummern trugen. Die Unfdhigkeit zu eigener schopferischer
Leistung fiihrte weitgehend zu dem Verfahren, ausldndische Flugzeugmuster fiir den
Lizenzbau zu erwerben. Aber selbst hierfiir reichte meist die technische Ausstattung der
Betriebe nicht aus, so daB das Enderzeugnis abgedndert, aber keineswegs verbessert aus
der GroBfertigung kam. Trotz technischer Hilfeleistung der fiihrenden Luftfahrtnationen
sind die Sowjets im Flugzeug- und Motorenbau stets einige Jahre hinter dem allgemeinen
Stand der Luftfahrttechnik zuriickgeblieben. Der einzige Konstrukteur, dessen Leistungen
auch auBerhalb der Sowjetunion Beachtung fanden, A. N. Tupolew, wurde vor einigen
Jahren | liquidiert’. Die meisten anderen Flugzeugbauer begniigten sich aber mit dem
mehr oder minder rechtmédBigen Nachbau ausldndischer Vorbilder.
Nicht viel besser ist der Eindruck, den die Fihigkeiten des fliegenden Personals der sow-
jetischen Luftstreitkrdfte hervorrufen. Wihrend in allen Staaten, die iiber eine Luft-
“‘ﬁe verfiigen, an den Flieger die hochsten Anspriiche auch hinsichtlich Intelligenz ge-
stellt werden, scheint in den UdSSR ein gewisser Grad von handwerklichem Koénnen
bereits zu geniigen. Im i{ibrigen ist die Mehrheit des fliegenden Personals weit von jener
Intelligenz- und Bildungsstufe entfernt, die fiir die Durchfiihrung selbstidndiger fliegerischer
Aufgaben erforderlich ist.
Nach alledem kann es nicht iiberraschen, daB die sowjetische Luftarmee bereits in den B o f B : A
ersten beiden Wochen des Kampfes Verluste erlitten hat, wie sie noch nie zuvor in diesem S, R e N A iR
Kriege auch nur annihernd eingetreten sind. Besonders die durch Zerstorung am Boden — S\SRS ( SO TR e e R

4

Rechts: Jagdeinsitzer J-15, auch bekannt als Curtiss- Jiger, mit einem Motor von 750 PS, vier MGs,
Hochstgeschwindigkeit 390 km-h
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Das ist alles, was von dem sowjetischen Jagdeinsitzer iibriggeblieben ist, der nicht einmal Dieses sowjetische Flugzeug ist hingegen im Luftkampf abgeschossen und
mehr Zeit zum Start gefunden hat. so schnell waren die deutschen KamofAuoreuce itber dem SRRt ta on D ssimastaniice deinaidars T Iheeall sirr cieleiilt s oot ol St aaae S -




An dem gewaltigen Kampf, der sich seit Wochen auf dem éstlichen
Kriegsschauplatz abspielt, hat die Luftwaffe wieder entscheidenden m
i Anteil gehabt. Sie hat dem sowjetischen Gegner gleich zu Beginn so
heftige Schlige versetzt, da8 der Feind gar nicht erst zur Entfaltung seiner
z ahlenmiflig gewill nicht unbedeutenden Lufistreitkrifte gekommen ist.
Hinter diesem siegreichen deutschen Kampf um die Luftherrschaft iiber
dem Gebiet der Sowjetunion verbirgt sich eine Fiille kiihner Einzeltaten
und eines vorbildlichen Angriffsgeistes, der in der Luftwaffe des GroB-
deutschen Reiches bereits zur Selbstverstindlichkeit geworden ist. Eine
von diesen Begebenheiten haben wir von unserem Zeichner Ellgaard
darstellen lassen

Zeichnungen PK Ellgaard

Links: Ein deutscher ! 4

Jager greift nach meh- ;

reren  erfolgreichen | | ¢

Abschiissen, obwohl

seine Maschine be-

reits schwere Trefler
erhalten hat, einen
* weiteren Sowjet-

Bomber an. Der-

gegnerische Heck-

schiitze wehrt sich ver-

zweifelt, aber es hilft

- ihm nichts, das sowje-

| tische Kampfflugzeug
= stirzt in die Tiefe.
Auch das deutsche
Jagdflugzeug  kann

sich nicht mehr linger
oben halten und mufl
hinter den feindlichen
Linien notlanden '
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Rechts: DerDeutsche,
ein Unteroffizier, ge-
rit In ' die Hande
sowjetischer Soldaten,
die thn in brutalster
Weise behandeln. In

L)

einem giinstigen
Augenblick, alsgerade

durch ecinen Tief-
angriff deutscher Zer-
‘storer Verwirrung in
den ReihendesFeindes |

&' cingetreten ist, reiflit | °
! sich der Flieger los |
B und versucht zu ent- '
o kommen. Die Be-
w satzung einer Me 110
% hat den Vorgang zu-

fallig aus niedrigster
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Oben: Inzwischen hilt der Heckschiitze des deutschen Zerstorers mit seinem MG dic Unten: Der Gegner ist abgeschiittelt. Der Start zu dritt ist gelungen. Schndl gewinnt

sowjetischen Verfolger in Schach. Kaum ist der Unteroffizier auf die Me 110 geklettert, der Zerstorer an Hohe. Oben hat man sich mit dem auf so seltsame Weise an Bord

da gibt der Flugzeugfithrer Gas. Zwar versucht einer der Verfolger noch, sich am Leit- genommenen , Fluggast“ verstindigt und beschlossen, ihn auf scinem in der Nihe

werk festklammernd, die zum Start ansetzende Maschine aufzuhalten. Eine MG-Garbe gelegenen Feldflughafen abzusetzen. Das Ziel ist bald ausgemacht, und nach kurzer Zeit
streckt ihn nieder. . . landet dic Me 110 |
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er Unteroffizier springt aus der Maschine und verabschiedet sich von seinen beiden
Rettern. Der Zerstorer hat bereits vom Boden abgesetzt, als der von den Kameraden
schon vermiBt Geglaubte vor dem Unterkunftszelt freudig begriilit wird. Nur 32 Minuten
hatte der ganze Zwischenfall gedauert, der so leicht ganz anders hitte auslaufen kénnen
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Links: Typen sowjetischer Gefangener. Dies

Bild veranschaulicht eindringlich das Volkergemis
in der Sowjetunion

Aufnahmen:
PK Etzold, PK Reimers, PK Rdsslerr PK Ullrich

(simtl. Scherl), Archiv ADLER (1), Scherl (5) |
Kartenzeichnung: Eigener v Lo N Y % 98
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Is unsere-Soldaten Einde Juni die Grenzen der Sowietunion diber- krainisches Bauernmiddchen in Nationaltracl

schritten und nach den ersten siegreichen Kimpfen die langen Die Ukrainer sind eine selbstindige Volk
Kolonnen der Kriegsgefangenen voriiberziehen sahen, da packte &ruppe mit stark ausgeprigtem KulturbewuBitse
manchen der deutschen Minner die Verwunderung. Das also sind
Russen? So sehen sie aus? Es waren nicht die vielfach schlechten
Uniformen und das Kunterbunt in Bewaffnung und Ausristung
der in die Gefaqgenschaft Marschierenden,_ was unsere Soldaten im rdumige Ausbreitung verschiedener Volk
ersten Augenblick solcher Begegnungen in Erstaunen versetzte, haften vor allem im asiatischen Teil der UdS!
sondern es waren die Gesichter und Gestalten der Gefangenen. - ichts iiber die zahlenmaBige Stirke auss:
Manchmal mufite der Eindruck entstehen, als ob die sowjetischen
Machthaber Musterkollektionen aus ein paar Dutzend Volker-
schaften zu Regimentern und Divisionen zusammengestellt hiatten:
so buntscheckig erschienen die erdfarbenen Kolonnen der gefan-
genen Rotarmisten. Da stand der hiilnenhafte blonde Soldat neben
dem kleinen schwarzhaarigen, der schlitziugige neben dem zwer-
genhaften Rundkopf, der Mann mit dem schmalen Gesicht neben
dem Soldaten mongolischer Prdagung. Der deutsche Soldat sah
und fithlte sofort — heute wundert er sich nicht mehr dariiber —,
daB hier im Osten nicht ein Volk, eine Nation gegen ihn angetreten
war, sondern ein uniibersehbares Volkergemisch, ein Wirrwarr aus
Rassen, Typen, Volkern, Nationen. Und dann erinnerte sich der
deutsche Soldat vielleicht seiner Schulzeit, in der ihm gesagt
worden war, daBl sich die Bevoilkerung RuBlands aus vielen, vielen
verschiedenen Volksstammen zusammensetzte. Hier, in RuBland
selbst, angesichts geschlagener und zerschlagener Armeen, fand
jene bescheidene Schulweisheit ihre Bestdtigung.
Dennoch gehen in diesem Punkt die Auffassungen der Gelehrten
noch immer stark auseinander. Es herrscht namlich noch keine
Klarheit dariiber, ob es in der Sowjetunion 85 oder 119 oder 200
verschiedene Nationalitdten gibt, und genau so ungeklart ist die
andere Frage, ob es im Reich der Sowjets 47 oder 76 oder 150 ver-
schiedene Sprachen gibt. In diesen Zahlen liegt keine Ubertreibung.
Denn selbst nach der sowjetamtlichen Statistik gibt es in der So-
wjetunion 41 verschiedene Volker mit je mehr als 100 000 Kopfen,
11 weitere Volker mit je 50 000 bis 100 000 Angehoirigen und dazu
noch einmal 36 Vilker mit weniger als 50 000 Kopfen, die in der
Union leben. Das wiren allein schon 88 eingestandene Nationali-
taten, die alle von einer einzigen Grenze umschlossen und von einem
System regiert werden. Aber da die Sowjetstatistik, wie wir noch
sehen werden, sich hdufig nicht ganz unabsichtlich irrt, und zwar
nicht zuungunsten des Kegimes, so kann sogar ,,auf Anhieb‘‘ die
Zahl der Volker in SowjetruBland unbedenklich wesentlich hoher
angenommeén werden, als Moskau angibt.
Allerdings ware, um das vorwegzunehmen, die Annahme ver-
fehlt, als ob es sich bei allen diesen Volkern um festumrissene
Nationalitdten mit einem volkischen SelbstbewuBtsein handle.
Die Geschichte RuBlands ist seit Jahrhunderten ein Kampf der

Zu der Karte i1st zu bemerken, dall die we

Links: Einige Beispiele fiir das Mosaik der Volkerschatten, die von
den Machthabern im Kreml beherrscht werden. Von oben nach
unten: WeilBruthenischer Bauer, balkarischer Hirtenjunge vom Nord-
ostabhang des Kaukasus, Kirgisin aus dem Alai-Tal




Nationalitdten. Es ist schlechterdings unmoglich,
von einem ,, RuBland‘‘ gemeinhin zu sprechen. Das war
vielleicht einmal, vor vierhundert Jahren, madglich,
als das GroBfiirstentum Moskau politisch, volkisch und
kulturell eine Einheit bildete, gestiitzt allein auf die
Russen. Dann aber dehnte sich RuBlland immer mehr
“aus, und immer wieder erfolgten Einbriiche fremder
Volkerstaimme, Absplitterungen, Riickeroberungen und
weitere Gebietserwerbungen auf jede nur denkbare
Art. Dieser gewaltige ProzeB, an dessen vorldufigem
Ende das Riesenreich stand, das ein Sechstel der Erd-
fliche einnimmt, 148t sich aber, wenn {berhaupt, auf
einen ganz klaren Nenner bringen. Die ,,echten

Russen*‘, also die einstigen Moskowiter, behielten die-

Oberhand iiber alle iibrigen Volker, und sie haben diese
Stellung mit allen Mitteln (und dazu gehorte nicht zu-
letzt brutale Gewalt) zu verteidigen versucht — bis auf
den heutigen Tag. Die heutigen GroBrussen terrori-
(cieren die iibrigen hundert oder zweihundert Nationali-
“ten genau so wie unter dem Zarismus. In diesem
Punkt gipfelt eine der gigantischen inneren Liigen des
Sowjetkommunismus, der sich in der {ibrigen Welt
als der Anwalt des Selbstbestimmungsrechts der
Volker anbietet. Im Reich des Bolschewismus gibt es
kein Selbstbestimmungsrecht einer Nationalitdaten-
gruppe, und sei sie noch so groff und geschlossen.

Mit Hilfe der Statistik hat die herrschende Nationalitat
der GroBrussen gerade unter dem Sowjetsystem ihren
Machtanspruch zu begriinden versucht. Aber es ist
eine merkwiirdige Sache um die sowjetische Statistik.
Noch weil kein Mensch genau, wie grof die Bevoilke-
rung der Sowjetunion ist. Bei der Volkszdhlung von
1926 wurden 147 Millionen gezdhit. Eine Volkszdhlung

Nationalitatenpolitik unter den Sowjets VON ALBERT BRODBECK

im Jahr 1937 wurde annulliert und ihr Leiter verhaftet,
weil das Ergebnis nicht den Erwartungen der Moskauer
Regierung entsprach. Es sollte wohl nicht sichtbar
werden, daB unter dem Sowjetregime Hundert-
tausende erschossen worden waren und Millionen buch-
stablich verhungert waren. Noch wahrend die Volks-
zahlung von 1939 lief, gab Moskau das Ergebnis mit
186 Millionen an. Nachher wurde das amtliche Ergeb-
nis auf 170 Millionen berichtigt. Die wirkliche Hohe
der Bevoilkerungsziffer in der Sowjetunion liegt aber
wahrscheinlich zwischen 120 und 145 Millionen und da-
mit unter dem Stand vor dem Weltkrieg. Moskau hat vor
zwei Jahren angeblich 109 Millionen GroBrussen ermit-
telt und damit beweisen wollen, dal das GroBrussen-
tum einen iiberragenden Anteil an der Vilkerfamilie der
Sowjetunion besitze. In Wirklichkeit liegen die Dinge
ganz anders. Nach der Volkszdhlung von 1926 gibt es
77 Millionen GroBrussen = 528 v. H. der Gesamt-
bevolkerung. Dann folgen die Ukrainer mit 31 Millionen
= 21,2 v. H. An dritter Stelle folgen die Weib-
ruthenen mit rund 5 Millionen. Kasaken und Usbeken
zahlten damals je rund 4 Millionen, die Tataren 3, die
Georgier 1,8 Millionen. Starker als eine Million waren
die Tiirken, Armenier, Mordwinen, Tschuwaschen,
Tadschiken, und mehr als eine halbe Million Kopfe
zahlten die Turkmenen, Polen, Kirgisen, Baschkiren
und Udmurts. Aber damit sind die groBeren Volker
noch ldngst nicht erschopft. Im Norden wohnen die
Finnen und Suomi und noch weiter nordlich die Kare-
lier. Auf der Halbinsel Kola bilden die Lappen und in
der nordlichen Tundra die Samojeden starke Volkstums-
gruppen. Im Norden des asiatischen RufBiland sind die

Fortsetzung auf Seite 402
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Gm[}russischer Bauer auf dem Marsch durch die weitc

Steppe. Das Grof3russentum, das sich seit je gern als das
als Triger der moskowitischen
Uberlieferungen empfunden hat, umfalt wenig mehr als
die Hilfte der Gesamtbevolkerung der Sowjetunion

L L - . '
L N

b .. e 1"‘ ‘. iy 4 e J =
¥, -ff:}.‘r!‘"."' OO MO s
i ‘{’q‘. - | - : 3
# -~ t i S N "
OO SO
¥ : > -

& § '1'- '
P .
€7 8 8 % & 3
- LR N A E I i
. .'.. ' . i g
. ﬁ-' !

LY
O SRAASA A
iy 1‘:""-:1' RN )
| e A nﬁ\:\. " T
kN e T e T T T i
5. % q.','_-. \.:..r.."'h Wy ‘:-.1.. Yy :l..l__r‘ N
W ‘\'\ 3 ", A W
RO AR
. = E N =1
-' R N R

AL

N
“Q‘t‘}":-

LN

N
W

1..:: L b,
: SRR
\.fg. 3
o s .
AR Ry
R AN

5 )
N

i

r e I:
| |

ﬂ"'f-/. ﬂ’
|
RERRERRAY. t




ALEXANDRIA
Finghiffsziel bor Beiitrden Lifuwafe
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Aufnahme Luftwaffe

Seitdcm deutsche Kamptflugzeuge in der Nacht zum 5. Juni nach der wurden. Der weithin leuchtende Schein der Brandfackeln itiber diesem
Eroberung Kretas zum ersten Male von ihren neugewonnenen Stitz- britischen Stiitzpunkt in Agypten hat bewiesen, daB die deutsche

punkten den Hafen von Alexandrien angegriffen haben, hat dieser wich- Luftwaffe wirksam zugeschlagen hat. Unser Luftbild, eine besonders
tigste Stutzpunkt der britischen Flotte im &stlichen Mittelmeer einen ute Leistung deutscher Aufklirer, vermittelt einen anschaulichen Uber-
Bombenangriff nach dem andern erlebt. Das Hauptgewicht dieser lick iiber den Westhafen Alexandriens, die britische Flottenbasis. Es
Angriffe lag auf dem Kriegshafen, den Bahnanlagen und den fiir die wimmelt in dem von einer langgestreckten Mole gegen das offene Meer
Brennstoffversorgung der britischen Flotte lebenswichtigen Ollagern,  abgegrenzten und geschiitzten Hafenbecken von Schiffseinheiten, so dafl
in denen durch Bombenabwiirfe bedeutende Zerstérungen angerichtet man an einen wohlgefiillten Fischteich erinnert wird.
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. ie Ju go ist eins der groBten

Flugzeuge der Welt. An
thren michtigen Schwingen ent-
wickelt die Luftstromung so ge-
waltige Krifte, daB sie ein Flug-
gewicht von 23 t, das sind fast

Py ?

von Gerhard Meyer

mmer wieder staunte der Soldat Mertens. Wenn die

schweren Transportflugzeuge sich iiber die Felder
hoben und trige in die Flugrichtung einkurvten, wenn
sie so niedrig iiber ihn hinwegzogen, daB sein ganzer
Korper im betidubenden Drohnen der Motoren er-
« itterte, dann packte es ihn immer von neuem, jenes
%nbﬂndige, fassungslose Staunen: ,,Deubel noch eins‘’,
dachte er und kraulte sich, wihrend er den in die Ferne
entschwindenden Metallvigein nachsah, den Kopf:
y2Lweihundert Zentner! n’ janzer Jiterwagen! Und
det fliecht da durch de Luft, als wenn’t nischt wir’!
Det wer ’ck nie begreifen!* Und er rolit den diinnen
Gummischlauch ein, durch den er den Riesen eben
noch Luft in die dick geplusterten Ballonreifen ge-
pumpt hat, und zieht ‘tiefsinnig mit seinem Karren
den Hallen zu.
Man kann es dem Soldaten Mertens nicht iibelnehmen.
Was ihm nicht so recht in den Kopf will, das hat die
ganze Menschheit ein paar Jahrtausende lang nicht
begriffen. Sie hielt das Fliegen fiir eine besondere
Gabe, die Gott den Vigeln verliechen hatte. Listerung
ware es, diese Gabe fiir den Menschen auch nur zu

erstreben, denn das kdme einem Umsturz der von Gott

geschaffenen Weltordnung gleich.

Aber kann es nicht ohne die Revolte gegen die gottliche
Ordnung gehen? HeiBlt es nicht den Sinn dieser Ord-
nung erst erfiillen, wenn man alle Moéglichkeiten, die
in ithr schlummern, erkennen und dadurch eine immer
tiefere Einsicht in den wunderbaren Bau des Alls ge-
@nnen will? Als diese Uberzeugung sich durch-

setzen begann, stieg das Zeitalter der Technik her-
auf. Das Fliegen konnte dem Menschen nun nicht mehr
als eine Gnade Gottes, sondern nur noch als eine Fihig-
keit erscheinen, die jedem offenstand, der seine Krifte
richtig anzuwenden wubBte.

Der erste Mensch, der so dachte, war Leonardo da
Vinci. Thm gelang eine ungeheure Entdeckung, fiir
die die Menschheit aber erst nach Jahrhunderten reif
wurde, denn ihm wurde bewuBt, daB die Végel nicht
nur fliegen, wenn sie mit den Fliigeln schlagen, sondern
auch, wenn sie mit weitgebreiteten Schwingen iiber
den Bergen segeln. Nicht die Fliigel aus Ginsefedern
und das kraftige Auf- und Niederschlagen, sondern die
Kenntnis der Kraft, die den Vogel auch mit ruhenden
Schwingen trug, war also wichtig. Und so erfand und
zeichnete Leonardo da Vinci aus richtigen Ahnungen
und Beobachtungen heraus in einer spielerischen
Laune den Hubschrauber oder die Luftschraube.

Die Kraft muBte erkannt werden, die in der Luft ruht!
Schon im Jahre 1807 hatte sie der deutsche Mecha-
nikus Degen am Schopfe gepackt. Aber auch er glaubte
sie nur mit auf- und niederschlagenden Fliigeln wecken
zu konnen, und so schlug er sich mit seinem Fliigel-
paar wohl an die 16 Meter hoch bis an die Decke des
groben Saales der Wiener Universitit hinan (aller-
dings benutzte er dabei auch noch ein 40 Pfund schweres
Gegengewicht). Weitere achtzig Jahre spiter trat
Otto Lilienthal in die FuBtapfen Leonardoes, indem er
die geheimnisvolle tragende Kraft an der ausgebrei-
teten Fldche suchte und damit alle fritheren tastenden
Flugversuche zum fiir die Menschheit gliicklichen, fiir
ihn selbst leider so tieftraurigen Ende fiihrte.

Die Kraft war gefunden. Und Otto Lilienthal wies

auch den ersten Weg zu einer Erkldrung. Seine Ver-
suche hatten bereits gezeigt, daB die hebende Kraft
an gewolbten Fliigeln viel stidrker ist als an ebenen
Fldachen, die bis dahin von den — damals allerdings
noch verhinderten — Fliegern benutzt wurden.

Damit war das Fliegen der Sphidre des Wunderbaren
entrissen. Nicht Gottes Atem, sondern die Luft trug
die Viogel. Der Umsturz war vollzogen, ohne daB aber
die Gesetze der gottlichen Ordnung in die Ileiseste
Erschiitterung geraten wiren. Doch welche Fiille
von falschen Vorstellungen, welch ein Irrgarten von
Trugschliissen war noch zu durchschreiten, ehe die
Kraft so kunstvoll gesteigert werden konnte, daB sie,
wie der Soldat Mertens es sieht, einen ganzen Giiter-
wagen in die Luft heben konnte.

Die Fliigel unserer heutigen Flugzeuge sind nicht mehr
eben, aber auch nicht einfach gewdolbt, wie Lilienthal
es vorschlug. Sie sind eigentlich iiberhaupt keine

Himcr allen Stromungsvorgingen am

Fligel steht eine unsichtbare Macht,
die Zirkulation. Wenn um einen Fligel ein
Schaufelrad kreisen wiirde, dessen Mittel-
punkt gerade in der Mitte des Fliigel- -
schnitts liegt, dann muBte es die Luft mit sich reiBlen
(die Schaufeln sollen dabei an der Fligeloberseite in Richtung
von der Vorderkante zur Hinterkante laufen). Bewegt sich
der Fligel nun voran, dann wird die Luft um ihn von zwei
Bewegungen und zwei Geschwindigkeiten erfaBBt, der
Stromung geradeaus am Fligel entlang und der Kreis-
bewegung oder Zirkulation um den Fligel herum. Beide
Bewegungen erginzen sich. Oben kommt die Kreisstréomung
zur Geradeausstromung hinzu, also muBl die Luft dort oben
schneller iiber den Fliagel hinwegzischen, unten treibt der
Kreislauf dem Geradeausstrom entgegen, also muB8 die Luft
dort langsamer werden. Nach einem von dem italienischen
Physiker Bernoulli entdeckten Gesetz herrscht aber da, wo
eine Stromung schneller flieBt, ein Unterdruck, wo sie lang-
samer stromt, jedoch ein chrdruck beides hebende Krifte,
die sich erganzen und den Fliigel nach oben treiben. — Die
Zirkulation wird in Wirklichkeit nicht von einem Schaufel-
rad, sondern nach dem Gesetz von Aktion und Reaktion
durch den ,,Anfahrwirbel* ausgelost, der beim Anfahren

von der Fligelhinterkante abschwimmt und sich nach oben
dreht Die 7Zirkulation kretet dann 10 entoe oenoescetrtorn Siane

soo Zentner, heben konnen

Flichen mehr, sondern michtige Hohlkorper, so dick
und bauchig, daB in ihnen schon ganze Kabinen unter-
gebracht wurden. Das alles deutet darauf hin, da wir
heute die Vorgange, die das Flugzeug heben, aus einer
etwas anderen Perspektive betrachten.

Die ersten Flieger, die mehr ans Fliegen als ans Griibeln
dachten, hatten sich vorgestellt, daBl die Luft von unten
gegen den schrigstehenden Fliigel driicke und das
Flugzeug so in die Hohe presse. Wenn das stimmt,
dann miiBte der gewaltige hebende Druck an der
Fliigelunterseite sich auch messen lassen. Unversehens
sind wir damit an eine Aufgabe geraten, die tatsdchlich
einmal von einem der ersten Luftfahrtforscher gelost
werden muBte. Wihrend drauBBen die Motoren trom-
meln und Flugzeuge brausend iiber den Himmel
ziehen, umfingt uns nun die Stille des Forschungs-

raums, in der die Gedanken und Beobachtungen dem

geheimsten Grunde der Dinge nachspiiren. In die
Fliigelunterseite bohren wir eine Reihe feiner Locher
und fihren von ihnen aus Schldauche an eine Reihe
von Druckstandglidsern, vielleicht an ein paar der be-
kannten Quecksilberbarometer. Wir messen den Luft-
druck. Er betriagt 760 mm Quecksilbersaule. Und
nun blasen wir die Luft gegen den Fliigel. Die un-
sichtbare Stromung rauscht heran, umspiilt den Fliigel,
als ziehe er drauBen durch den freien Luftraum, und
ein Blick auf unsere Druckstandgliser zeigt, dal die
ersten Flieger anscheinend recht hatten. Der Druck
unter dem Fliigel ist auf 761 mm Quecksilber gestiegen.
Beim Fliegen bildet sich ein starker Druck an der
Fliigelunterseite aus, der aber, wie eine einfache Rech-
nung beweist, viel zu schwach ist, um das- Flugzeug

schwebend zu halten.

Auch an der Oberseite des

Nun tun wir ein iibriges.
Fliigels konnte man messen, was der Luftdruck dort

so treibt. Wir benutzen das gleiche Biindel von Druck-

meBrohrchen. Wieder pfeift der Luftstrom iiber den
Fliigel, und . . . jetzt gehen uns die Augen iiber. Eben
noch stand die Fliissigkeitssaule auf 760 mm, jetzt

fallt sie ab und bleibt auf 757 mm stehen. Dort oben
iitber dem Fliigel hat sich also etwas Verbliiffendes voll-
zogen, von dem die ersten Flieger nichts ahnten. Der
Luftdruck blieb nicht gleich, er fiel ab, und es herrscht
nun ein Unterdruck, der viel groBer, in diesem Falle
dreimal so groB ist wie der Uberdruck, der von der
Fliigelunterseite her wirkt. Von unten also Druck,
von oben dagegen der machtige Sog. Beide Erschei-
nungen verkorpern gewissermaBben den Drang nach
oben, dem das Flugzeug so erfolgreich huldigt, und
vereinen ihre Anstrengungen zu jener unwidersteh-

lichen Kraftwirkung, die einen ,janzen Jiterwagen‘
in die |1 uft heben kann




sich die in drangvoll firch-
terlicher Enge gepferchte
Menschheit in diesem Uber-
druckgebiet auch nur sehr
langsam vorwarts.

So fdllt die kithne Folgerung
fast von selbst heraus. Uber
dem Flagel herrschte der
geringere Druck, also muf}
die Stromung auch schneller
fiieBen, unter ihm jedoch

m Rauchwindkanal werden feine Rauchfiden gegen die eingehingten Korper geblasen,
so dall man den Verlauf der Strémung klar erkennen kann. Wo die Stromfiden iiber
dem Korper dichter zusammenlaufen, flieBt die Stromung schneller, und es entsteht ein
Unterdruck. Am Stromlinienkérper (Bild 2) dringen sie sich z. B. oben und unten
gleichmiBlig zusammen, so daBl kein Auftrieb entstehen kann, denn Unterdruck oben
und unten hebt sich auf. Am Tragfliigel dagegen (Bild 3) sind die Stromlinien nur an der
Oberseite dichter, so daB der entstehende Unterdruck als hebender Sog, d. h. als Auf-
trieb, wirkt. Ist der Tragfligel zu steil angestellt (Bild 4), dann strudeln hinter ihm Wirbel
auf, dhnlich wie hinter dem Zylinder (Bild 1), die den Auftrieb vernichten

Das ist eine hichst befriedigende Erkldrung des Flie-
gens. Wir wissen nun, daB der , Auftrieb, jene Kraft,
an deren Bandigung Hunderte kithner und wissens-
durstiger Manner ihr Leben setzten, nichts anderes ist
als der Unterdruck oder Sog, der den Fliigel in die
Hohe saugt, und der leichte Druck, der von unten her
nachhilft, und kénnen uns beruhigt im Lichte unseres
Wissens sonnen.

Dennoch bleibt da etwas dunkel. Was hier an dem
im Luftstrom schwankenden Fliigel geschieht, ist so
ungewohnlich, es steht so weit jenseits unserer tig-
lichen Erfahrungswelt, daB es ein Menschenhirn aus
der bloben Kraft seines Vorstellungsvermogens heraus
nie geahnt hdtte. Es muB auch heute noch als schwarze

Magie erscheinen. Denn warum bildet sich ein Sog-

gebiet iiber dem Fligel? Wieso fliegen wir mehr mit
diesem Sog als mit dem so natiirlichen und verstind-
lichen Druck, der von unten her wirkt?

J>tzt erst beginnt der wahre Gang in die Geheimnisse
der Naturgesetze hinein. Nun erst, da wir uns fragen:
,, Wie ist das moglich?‘‘ verlassen wir die Welt, in der
Flugzeuge sich an einem blauen Himmel tummeln,
und tauchen in die gespenstische Sphire des Abstrakten
ein, in der die Dinge und Erscheinungen in ihren fein-
sten Bausteinen erkennbar werden. Einer dieser Bau-
steine des Weltgeschehens ist zum Beispiel das Gesetz
von Bernoulli.

Wir stellen uns eine Stromung vor, Luft, Wasser, Ol
oder Milch, das bleibt sich ganz gleich. Uberall wird
dieser Strom, der keine Winde und keine Grenzen
haben soll, gleichm&dBig, gelassen in sich ruhend,
dahintreiben. An keiner Stelle kann er schneller oder
langsamer werden, denn jedes Fliissigkeitsteilchen, das
vielleicht langsamer flieBen will, wird sofort von seinen
Nachbarn weitergestoBen, und Teile, die nach schnellerer
Gangart streben, werden sofort von ihren geméichlicher
schreitenden Vorgidngern abgebremst. So herrscht in
dieser ganzen Masse aufeinandergedriickter Teilchen,
die sich voranbewegt, wie eine breite Menschenschlange
sich vielleicht durch einen Tunnel driickt, iiberall der
gleiche Druck. Sollte die Bewegung aber doch an einer
Stelle stocken oder rascher voranschieBen, dann mubB
irgendeine Storung aufgetreten sein, der Druck kann
nicht mehr gleich geblieben sein, sondern er muB sich
an dieser Stelle gelockert oder verstidrkt haben.
Und nun fithrt der Weg langsam wieder aus der theo-
re?ischen Betrachtung nach oben zur Welt des wirk-
lichen Flugzeugs hinan. Die Luft, die gegen den Fliigel
blast, ist ja auch so ein madchtiger, grenzenloser Fliissig-
keitsstrom, der aber an zwei Stellen vom Pfad der
Tugend abweicht. An diesen beiden Stellen, nidmlich
an der Ober- und der Unterseite des in die Stromung
gehdngten Fligels, herrscht, wie unsere Messungen
bewiesen, entgegen den naturgesetzlichen Vorschriften
nicht der gleiche Druck wie an allen andern Punkten
Jder ungestorten Stromung.

Was heilit das nun? Wieder sehen wir das Bild des
Stroms oder besser der Menschenschlange vor uns.
Lockert sich das Gedrdnge plotzlich, gibt es etwas
HLuft™, dann lduft der einzelne sofort schneller, driicken
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staute sich der Uberdruck,
die Luft muf langsam stro-
men. Auch hier bestatigt
eine einfache Messung die
Vermutungen.

Es ist der Menschheit nicht
leicht gefallen, sich zu dieser
Erkenntnis von der ver-
schiedenen Geschwindigkeit
der Luft dber und unter
dem Fligel durchzuringen
und auBlerdem noch diese
schnellere oder langsamere
Stromung als die Ursache
von hebendem Unterdruck
oder Uberdruck anzusehen.
Dabei brauchte man sich,
um diese Erkenntnisse zu
gewinnen,  mit keinem
Schritt aus dem Bereich des
Sichtbaren und MeBbaren
zu entfernen. — Die letzte Pforte, die das Geheimnis
des Fliegens so viele Jahrunderte lang vor dem tasten-
den Menschen verbarg, lieB sich jedoch durch keine
Bilder und keine Messungen aufstoBen. Es blieb dem
Geiste allein iiberlassen, sich aus eigener Einsicht eine
Vorstellung dariiber zu schaffen, warum eigentlich die
Luft {iber dem Fligel schneller und unter ihm lang-
samer stromt. Er stief dabei auf eine Erscheinung,
die weder sichtbar noch faBbar ist, sondern die, dhn-
lich wie der elektrische Strom, ihr Dasein nur durch
thre Wirkungen verrdt. Es ist die sogenannte ,,Zirku-
lation®.

Auf den ersten Blick sagt das Wort ,,Zirkulation‘
nicht mehr als die Behauptung: , Es liegt am Mond!“
Da alle Vorgidnge dem Verstande nur im Gleichnis

Vorfriep +—

unten wieder von der Hinterkante zuriick nach vorn
laufen, dann mufl etwas passieren, was uns sehr will-
kommen ist. |
Die Schaufeln nehmen die Luft mit, und so vollftihren
alle Luftteilchen, die in den Schaufelkreis hinein-
geraten, nicht mehr eine einzige Bewegung, sie wandern
nicht nur, wie der Fliigel, allein in gerader Richtung
voraus, sondern sie sausen auch noch im Kreise herum.
Oben eilen sie gewissermaBen mit dem Strom von vorn
nach hinten, die Kreisbewegung muf also der Gerade-
ausgeschwindigkeit zugerechnet werden, dies heifit
aber, die Luft stromt schneller. Unten dagegen treiben
die Schaufeln die Teilchen gegen den Strom, der ganze
Luftstrom muf} also langsamer werden. Das aber ist
die Erscheinung, die wir beobachtet haben und deren
Ursachen wir suchen.

Wenn jetzt eine Zaubermacht die antreibenden Schau-
feln plotzlich in nichts auflost und die LuftstroOmung
sich dennoch immer weiter drehen wiirde wie ein
machtiger, um den Fliigel zirkulierender Wirbel, dann
wdre ein Erkldrung fiir den so wichtigen Geschwindig-
keitsunterschied {iber und unter dem Fliigel gefunden.
Aber wie soll denn so ein dauernd um den Fligel
kreisender Wirbel ohne die Schaufeln entstehen und
weiter angetrieben werden?

Damit aber stehen wir am Ende des Fragespiels. Denn
auch fiir das Auftreten dieses Wirbels, den noch nie-
mand gesehen hat, da seine und die Hauptbewegung
sofort miteinander verschmelzen wie die Grundmetalle
einer Legierung ineinander versinken, gibt es eine
Erkldrung. Der Zirkulationswirbel wird durch die
Form des Fliigelschnitts ausgeldst, also die Quer-
schnittsform dieses dicken Hohlkorpers, den wir als
Fliigel bezeichnen.

Die Luft pfeift von der Fliigeininterkante so ungestii
weg, daB sie sich infolge der immer in ihr vorhandene. *
Reibungen einfach iberschlidgt. Sie dreht sich dabei
in einem schnellen nach oben gerichteten Wirbel herum,
der sich sofort beim Anfahren des Flugzeugs bildet
und daher der ,,Anfahrwirbel‘‘ heifit. Zuerst befindet
er sich dicht an der Fligelhinterkante. Er wandert
aber, je schneller das Flugzeug wird, immer weiter
zuriick, bis er schlieBlich eine bestimmte Entfernung
vom Flugzeug erreicht hat, die er beibehdlt.

Wenn sich irgendwo ein Wirbel bildet, dann muB auch
ein Gegenwirbel entstehen. Dieser Gegenwirbel zum
Anfahrwirbel ist aber beim Flugzeug die ,,Zirkulation®.

Aufn. Archiv Meyer

Zeichnungen Wenzlow (2),
Liedtke (1)

Um den Fligel, der das Flugzeug durch die Liifte trigt,

entfaltet sich ein Widerspiel mannigfacher Krifte. Die
Motoren liefern den Vortrieb, den man mit einem Paar Wild-
ginse yergleichen kann, die den Fliigel machtvoll voran-
reilen. Dabei treten andere Krifte auf den Plan, die sich
nun als Freunde oder Feinde des Fliegens betitigen. Der
Fliigel liebt — wie jeder Kérper — die Ruhe und widersetzt
sich der Bewegung, indem er schnell einen weit geblihten

begreifbar werden — es ser denn, man fasse sie in
mathematische Formeln —, so wird auch hier nur
ein — diesmal etwas kithnes — Gleichnis helfen konnen,
den Dingen auf den Grund zu kommen.

Es muBl also nach einer Moglichkeit gesu. it werden,
die Stromung {iber dem Fliigel zu beschleunigen und
sie unter ihm gleichzeitig zu verzégern. Wie wire es
nun, wenn man um den Fliigel herum ein gewaltiges
Schaufelrad kreisen lieBe, dessen Schaufeln {iber die
ganze Spannweite reichen und dessen Drehachse genau
in der Mittellinie des Fliigels verlduft? Bewegt sich
der Fliigel dann voran und wird das Rad gleichzeitig
schnell so gedreht, daB die Schaufeln oben von der
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Fallschirm autspannt, den bremsenden Widerstand. Dem
Aufstieg steht das Gewicht des Fliigels entgegen. Es lastet
schwer und trige auf der tragenden Fliche, so dal3 sie der
Uberdruck, der sich keuchend von unten dagegenstemmit,
nicht heben kann. Er mul} erst den Sog zu Hilfe rufen, der
den Fligel nun mit einer sanften, aber unwiderstehlichen
Gewalt, wie von Engelshinden gezogen, in die Hohe saugt:
Das Flugzeug fliegt

die sich immer in entgegengesetztem Sinne zum Anfahr-
wirbel dreht.

Damit wdre also die Kette der Ereignisse abgerollt. Was
Jahrhunderten verborgen war, hat die heutige Genera-
tion entdeckt. Die Romantik abenteuerlicher Phanta-
sien fiel und machte der Realitdt der niichternen Tat-
sachen Platz. Aber nur aus Realititen wichst die
technische Leistung.

Der Soldat Mertens braucht sich nicht mehr zu wun-
dern. Wenn die zweihundert Zentner schweren Riesen-
flugzeuge starten, dann hebt keine Zauberkraft sie in
die HoOhe, sondern die Krifte der Natur greifen viel
einfacher, viel schlichter, aber doch nicht ganz so ein-
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OBERSTLEUTNANT GALLAND

n der Luftschlacht des 21. Juni 1941 hat Oberstleutnant Galland durch hervorragende

Fiihrung seines Geschwaders und durch AbschuB8 von drei Gegnern besonderen Anteil
gehabt. Oberstleutnant M6lders schoBB am Tage darauf seinen 72. Gegner in der Luft ab.
Der Fiihrer hat aus AnlaBl dieses heldenhaften Einsatzes beiden Offizieren das von ihm neu-

gestiftete Eichenlaub mit Schwertern zum Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes verliehen und
ihnen ein entsprechendes Gliickwunschtelegramm gesandt

WIE SIE DAS RITTERKREUZ ERWARBEN
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OBERLEUTNANT HEIDENKEICH

'OBERLEUTNANT FORGATSCH

P,

GENERALMAJOR MEINDL HAUPTMANN v. RETTBERG

WA g
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Generalmajor Meindl, Kommandeur eines Sturmregiments, hatte bei dem Kampf
um Kreta den Auftrag, den Flugplatz Malemes zu nehmen. Er sprang als erster
seines Regiments ab und leitete im stiarksten feindlichen Feuer den Angriff. Sein
tapferer personlicher Einsatz riB sein Regiment vorwirts. Nach langerem Kampf
wurde er durch BrustschuB schwer verwundet. — Hauptmann von Rettberg
hat als Gruppenkommandeur in einem Zerstorergeschwader in hundert Feindfliigen
vier Flugzeuge abgeschossen und zwolf am Boden zerstért. Durch seine vorbild-
liche Einsatzfreudigkeit und seinen personlichen Schneid hat er hervorragenden
Anteil an den erfolgreichen Kdmpfen im Siidostraum. Bei dem Unternehmen Kreta
hat Hauptmann von Rettberg in zahlreichen Tiefangriffen sich neue entscheidende
Kriegsverdienste erworben. — Oberleutnant Forgatsch hat sich in 50 Angriffs-
fligen gegen England als hervorragender Flugzeugfiihrer einer Kampfgruppe aus- ‘g ,
gezeichnet. Als besondere Waffentaten sind zwei erfolgreiche Angriffe auf eins der | P R ]
wichtigsten britischen Flugmotorenwerke und die Vernichtung eines Truppen- oy - 49 4 '; Oy s g{: f
transporters von 14 400 BRT hervorzuheben. — Oberleutnant Heidenreich hat & P e IR
) ast (8 : als Beobachter einer Fernaufkldrergruppe in zahlreichen iiber weite Riume fiihren- NEXY < aSKN NGES = o S
OBERLEUTNANT HOMUTH del} Fernaufkldarungsfliigen fiir die operative Fiihrung bedeutsame Erfolge aufzu- OBERLEUTNANT NAUMANN
, e weisen. Bei seinem letzten Einsatz wurde sein Flugzeug durch iberlegene feind- g o

liche Jagdflieger stark beschidigt und Oberleutnant Heidenreich bei der dadurch
verursachten Bruchlandung schwer verletzt. — Oberleutnant Homuth hat sich
auf allen Kriegsschauplitzen als hervorragender Jagdflieger und auch als vorbild-
licher Staffelkapitin ausgezeichnet bewihrt. In harten Luftkampfen hat er
20 feindliche Flugzeuge abgeschossen und in Tiefangriffen drei feindliche Ma-
schinen am Boden zerstért. — Oberleutnant Naumann, Staffelkapitin in einem
Sturzkampfgeschwader, zeichnete sich in iber 100 Feindfliigen in Nord- und
Mittelgriechenland durch sein riicksichtsloses Draufgdngertum aus. Seine Staffel
vernichtete u. a. 10 Schiffe mit insgesamt 36000 BRT. In der Sudabucht wurde
von ithm ein 6000-Tonnen-Transporter vernichtet und in der Seeluftschlacht bei
Kreta drei Volitreffer auf schwere und leichte Kreuzer erzielt sowie 4 Zerstorer
versenkt bzw. schwer beschiadigt. — Leutnant Teusen, Zugfithrer in einem
Fallschirmjdgerregiment, der sich ‘bereits bei dem Fallschirmeinsatz in Holland
auszeichnete, hat sich bei dem Einsatz Korinth erneut als hervorragender Kiampfer
erwiesen. Beiden Kimpfen um den Hafen Nauplion hielt er mit seinem geschwichten
Zug, obwohl selbst verwundet, an der schwierigsten Stelle so lange stand, bis sich ihm
der gegeniiberstehende Englinder in Stirke von 1400 Mann ergab. — Leutnant
Thiede hat in iiber hundert Stukafligenseine riicksichtslose Einsatzbereitschaft und
sein hohes fliegerisches Kénnen bewiesen. Beim Angriff auf die Metaxaslinie ver-
nichtete er wichtige Stellungen durch Volltreffer und ermoglichte so den weiteren
Durchbruch und VorstoB der Panzertruppen. Auch im Kampf gegen die englische
Flotte und Handelsschiffahrt erzielte er groBe Erfolge.
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imal dew Jode entromne

Die Abenteuer einer Zerstorerbesatzung

Zwer Manner eines Zerstorerflugzeugs, Hauptmann K. und

sein Feldwebel, haben auf drei Kriegsschauplitzen Stunden
swischen Leben und Tod erlebt. ber der Maas wurden
sie von einem Curtiss-Verband angegrifen, doch gelang es
sthnen, trotz ithrer schweren Verwu ng, die zerschossene
Maschine noch hinter die deutsche Front zu bringen, wo
sie dann nach einer Bauchlandung zertriimmert liegen-
blieb. Nur fiinf Wochen verbringen die beiden Flieger im
Lazarett, dann starten sie am 18. August 1940 zum ersten-
mal gegen England. Auch hier wieder Pech. Nach einem
heftigen Luftkampf miissen sie auf hoher See notlanden.
Hilf los treiben sie im Wasser und sind dem Ertrinken nahe,

da taucht im letsten Augenblick ein Seenotflugzeug auf

und wirft ein Schlauchboot ab, in das sich die Flieger retten
kinnen. Aber erst am ndchsten Morgen weiden sie, vollig
erschopft, von einem Minenrdumboot aufgenommen. Mo-

nate sind seitdem vergangen. Am 6. April Grofangriff

-gegen Belgrad. Ein Strauff mit serbischen Jigern geht
Jiir die Besatzung ungliicklich aus. Mitten im feindlichen

Gebiet setzen sie thre schwer mitgenommene Maschine auf

den Boden. Die deutschen Flieger werden gefangen-
genommen und zu einer Kaserne gebracht. Unterwegs
umdrdingt sie der entfesselte Mob, der sie lynchen will.
Nur mit Miihe und Not kinnen sie vor dem Wiiten der
Menge geschiitzt werden und erreichen, mit Schrammen und
Schlagbeulen bedeckt, das Gebdiude.

I
Den serbischien Horden ausgelielert

Ei.lem serbischen Fliegeroffizier werden sie nun vor-
¢ gefiihrt. Er will den Auftrag wissen. Doch auch
er pralit ab mit seinen Fragen an dieser Mauer des
Schweigens. L#Bt sie nach einstiindigem Verhor zur
Festung bringen. Jetzt aber zu FuB, mit zwei Posten

.= . Immer mehr Bauern finden sich hier ein. Dringen sich an den begleitenden
Offizier heran und flistern mit ihm. ..

links und rechts. Hunderte von Menschen laufen in den
StraBen hinter ihnen her. Spucken sie an, schlagen zu,
treten, schwingen lange Kniippel. Da kommen deutsche
Jager zur Rettung. Greifen die Kasernenanlage im
Tiefflug an. Wie leergefegt sind nun die StraBen,
schmilzt der Mut dieser serbischen Haufen zu einem
kiimmerlichen Rest zusammen. Unangefochten ge-
langen sie in die Festung. Abermals wird Fliegeralarm
gegeben. Zusammen mit der Besatzung dieser Festung
miissen sie in einen groBen Luftschutzkeller. Kaum
hat man sie erkannt, beginnen nochmals qualvolle
Minuten der Schmach, jeden Augenblick im Glauben,

s+ - - Nur iiber meine Leiche bekommt ithr diese deutschen
Flieger . . .I*

Da sieht Hauptmann K. einen Major. Zu ihm zwingt er
sich durch, bittet, sofort dem General vorgefiihrt zu
werden. Er sei deutscher Fliegerhauptmann und werde
mit seinem Bordfunker zusammen dauernd schmih-
lichst behandelt, langsam, aber sicher zu Tode gehetzt.
Sie werden daraufhin auch wirklich zu ihm gebracht.
Er verspricht Schutz, fihlt aber wohl auch im selben
Augenblick, daB es nur beim Versprechen bleibt, kennt
sein Volk, seine Soldaten, die er zum Teil erst vor
wenigen Stunden rekrutiert hat.

‘Verhore, Protokolle, so geht es weiter. Am anderen

Morgen erfolgt wieder Abtransport nach einem unbe-
kannten Ziel. Unterwegs will
4 sie der begleitende Offizier

fesseln lassen, da er sich so in

threr Mitte nicht wohlfihlt. —

Mit Eiltempo marschierende

Kolonnen werden _iiberholt,

bis sie nach dreistiindiger

Fahrt vor einem Bahnhof hait-

machen. Von hier aus sollen

sie mit dem Zug weiterbefor-
dert werden. Aber erst miissen
sie noch mehrere Stunden lang

im Wartesaal zubringen. Ein

solcher soll es wenigstens sein.

Jetzt heit es aufpassen!

Immer mehr Bauern finden
sich hier ein. Drédngen sich an
den Dbegleitenden Offizier
heran und fliistern mit ihm.
Aber Hauptmann K. hat in
diesen Tagen schon etwas
Serbisch gelernt, sodaB er plotzlich aufhorcht, als dieses
halblaute Gesprdch im Gange ist. Der Offizier soll sich
nur wenige Meter entfernen, das andere wollen die
Bauern von alleine besorgen. Jetzt heiBt es aufpassen!
Hptm. K. geht auf den Leutnant zu: ,, Wenn Sie mich
vor diesen Bauern nicht schiitzen werden, baumeln Sie
{ibermorgen an einem Ast — denn dann sind unsere
Panzer hier! Worte, die wirken. Endlich kommt nun

der Zug.

Wenn er doch erst abfahren wiirde; wieder sammelt
sich dieses Volk vor dem Abteil, kommt selbst eine
Krankenschwester an und macht die Gebirde des

auf drei Kriegsschaupldatzen

Von Kriegsberichter Mittler

Nach langer Fahrt werden sie abermals in eine Kaserne
geschleppt. Hier bleiben sie 6 Tage. Ihr Aufseher ist
ein serbischer Korporal — der Mann, der ihnen in den
niachsten Tagen noch oiters das Leben retten wird. —
Ein kroatischer Oberstleutnant, der hier Dienst tut
und von ihrem Aufenthalt erfdhrt, kommt fast jede
Nacht in die Zelle, bringt Zigaretten, Seife und Wasser.
Noch kann er nicht offen auftreten.

In dieser Kaserne erleben sie aber auch einen Tief-
angriff der eigenen Zerstorergruppe, deutlich sind die
Staffelzeichen an den Maschinen zu erkennen. Erleben,
wie vernichtend solch ein Tiefangriff sein kann, sehen
ringsherum Angst und Todesfurcht in den Gesichtern
dieser Serben ausgepragt.

Nachts erfolgt wieder plotzlich Abtransport. In die
Berge geht es — zu FuB. Der serbische Korporal winﬂ}-
als einzige Bewachung mitgegeben. Am Abend des
ersten Tages kommen sie auf diesem Marsch an seinem
Hof vorbei. Er ist Bauer. Hier bleibt er in der Nacht
mit ihnen, gibt ihnen geniigend zu essen.

Glithend heiB-ist die Sonne in den nichsten Tagen,
wirkt noch heiBer, wenn man in diesen Pelzstiefeln
marschieren muBl. Immer schneller wird das Tempo.
Die deutschen Kampfflugzeuge beharken bereits die
Nachhut. Ist solch ein Bombenangriff vorbei, so fithrt
sie der Korporal auf Umwegen die HeerstraBe entiang.
Dann hat die ohnmdichtige Wut dieser Horden keine
Grenzen. In diesen langgestreckten Dorfern ist es am
schiimmsten. Hier kdonnen sie in den engen StrabBen
nicht ausweichen. Wehrt der Korporal auch ab, was er
kann, so wird er doch nicht immer Herr der Lage.

Der standhafte Korporal

Vor einer Dorfkneipe kommt alles ins Stocken. Die
Pritschenwagen fahren ineinander, Lastwagen preschen
durch, riicksichtslos alles beiseite schiebend. Aus der
Tiir dieser Kneipe kommen Gendarmen heraus, in ihrer
Mitte ein Oberleutnant. Vom vielen Branntweingenub
grohlen sie die Vorbeiziehenden an und entdecken aum
mit ihren wisserigen Augen die beiden Deutschen. -

Zwei deutsche Flieger. Sofort torkelt der Oberleutnant
auf den Korporal zu und schreit ihn an, diese beiden
Deutschen gehorten ihm, er hitte den Befehl, sie weiter
nach riickwérts zu bringen. In der Zwischenzeit konne
er auf seine Kosten drinnen einen Schnaps trinken, die

‘Gefangenen wiirden von ihm hinters Haus gefihrt.

»»- - - Hallo, hier deutsche Flieger, sind gefangen, dort driiben
steckt noch mein Bordfunker...!*
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Diese Schildkrote mit dem aufgemalten Balkenkreuz ist
zum Talisman eciner Fliegerstaffel im Siidosten geworden
Aufnahme PK Silbermana (Scherl)

Hauptmann K. kann dem Korporal noch ein Zeichen
geben. Der bleibt zunichst zuriick, schleicht aber dann
hinter dem Haufen her. Sieht, wie dieser Oberleutnant

. ‘‘nd seine Kumpane die Pistolen entsichern und sich
“ Halbkreis um die beiden Deutschen aufstellen. Nun
springt er vor, zieht seinen Sibel heraus, stellt sich vor
Hauptmann K. und seinen Bordfunker und ruft diesen
Haufen auf serbisch zu: , Nur iiber meine Leiche be-
kommt ihr diese deutschen Flieger. Ich habe sie unserem
General abzuliefern — und niemand anders!* Haupt-

mann K. kann ihm dabei vor Freude die freie Hand.

driicken. Ein phantastischer Kerl—so denkt jeder von
ihnen. Noch ein paarmal wollen die Serben diesen Kor-
poral iberreden, doch er bleibt standhaft. Endlich
riicken sie ab. Wiiste Drohungen fiir den Weitermarsch
sind ihre hoflichen Abschiedsworte.

Und die Kerle machen ihre Drohungen auch wahr.
Kommen unterwegs wieder heran. Doch da taucht ein
deutscher Nahaufklirer im letzten Augenblick auf, ein
paar FeuerstoBe jagt er mit dem MG in diese Kolonnen,
s0 daB der Haufen schnelistens das Weite sucht. —
Auch beim nichsten Aufenthalt scheint es das Schicksal
gut zu meinen. In eine enge Serpentine endet der Weg.
Nur langsam geht es hier vorwirts. An ein Ausweichen
rechts oder links ist nicht zu denken. Wieder ver-
sammelt sich alles um diese beiden deutschen Flieger,
um ihnen endlich das Lebenslicht auszublasen. Ein
& umlanger Kerl driangt sich nach vorn. Da kracht es!
r groBe Morser, der in diesen Minuten mit einer Zug-
maschine hochgezogen werden sollte, ist in die tber
100 Meter tiefe Schlucht gestiirzt. Fir die nichsten
Augenblicke lenkt das ab. Schneil hasten die Drei
weiter.

Die rettenden Panzer

Auf der Hochebene ereilt sie der Abend. In einem
Bauernhaus werden sie zu einem Oberstleutnant ge-
bracht, den sie nochmals um besseren Schutz bitten.
Aber er hat andere Sorgen. — Im naheliegenden Stall
werden sie fiir diese Nacht zusammen mit dem Korporal
untergebracht. Ein serbischer Gendarmeriewacht-
meister kommt noch spiter hinzu. Setzt sich Haupt-
mann K. gegeniiber. Starrt ihn unentwegt an.
Hauptmann K. stellt sich schlafend. Schnarcht laut
vor sich hin. Nur hin und wieder macht er die Augen
auf zu einem diinnen Spalt, sieht diesen Serben immer
noch unbeweglich vor sich sitzen.

Da fallen drauBen Schiisse. MG-Feuer scheint es zu
sein. Was ist los? — Sollten schon deutsche Truppen
da sein? Keiner vermag es zu glauben, kann sich vor-
stellen, wieder frei zu sein. , Deutsche Panzer?*‘ fragt
Hauptmann K. den Korporal leise. Doch der kann nur
mit den Schultern zucken. Eben war er erst drauBen,
aber alles ist zu dunkel — nur immer wieder diese
MG-Salven, von denen keiner weiBl, woher sie kommen.
Jetzt ist ganz nah ein Brummen zu horen, so, als wenn
starke Motorwagen auf der StraBe fahren.

Das konnen nur deutsche Panzer sein, denkt Haupt-
mann K. Sofort ist sein EntschluB gefaBt. Er will zum
Klosett gefiihrt werden. Der Wachtmeister zeigt dem
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noch eine weitere. Im gleichen Augenblick reiBt sie
Hauptmann K. auf, gelangt ins Freie, springt iiber den
ndchsten Drahtzaun und lauft auf die StraBe zu. —
Jawohl, es sind deutsche Panzer! Da kommt wieder
einer an. K. ruft ihm zu: ,,Hallo, hier deutsche Flieger,
sind gefangen, dort driiben in dem Haus steckt noch
mein Bordfunker inmitten der berittenen Gendarmen!**
Da schiebt sich aus der Luke dieses Panzers der Kopf
eines Unteroffiziers heraus, ein Berliner, wie die ersten
Worte zeigen. ,,Wat denn, wo denn . . .!*“ Er geht mit.
Schlaftrunken schaut der Bordfunker auf, als ihm
jemand zuschreit: | Los, ’raus, wir sind frei, unsere
Panzer sind da!*“ Nur den Oberleutnant und seine
Hauptkomplicen finden sie nicht mehr vor. Sie konnten
noch rechtzeitig tiirmen.

Wieder frei!l

Mit dem gleichen Korporal, sein Gewehr darf er be-
halten, geht nun die Fahrt im Wagen zuriick. Beim
ersten Regimentsgefechtsstand bekommt er ein Schrei-
ben, daB ihm von sdmtlichen deutschen Truppenteilen
und Behorden Unterstiitzung gewidhrt werden soll, da
er deutschen Fliegern oftmals das Leben gerettet habe.
Mit Stolz blickt er auf dieses Blatt Papier, das so viele
Stempel tragt. Als es dann ans Abschiednehmen geht,
erkennt die Besatzung noch einmal mit aller Deutlich-
keit, was dieser Korporal fiir sie tat, der als einfacher
Soldat und Bauer seines Volkes mehr Ehrgefiihl hatte
als hohe Militirs dieses Landes. Die Besatzung Haupt-
mann K. kehrt nun wieder einmal zu den Kameraden
zuriick. |

‘Und Kreta? Da wire es nach einem Tiefangriff
auf Flakstellungen bald wieder einmal schiefgegangen.
Mit einem Motor haben sie es iiber die weite See ge-
schafft, unterwegs nach jeder Inselgruppe Ausschau
haitend, wo man notlanden konnte. Wer diese Fliige
mit einem Motor hier unten im Siiden bei dieser Hitze
kennenlernte, weiB, was es heit, von Kreta bis zum
Peloponnes eine dreimotorige Maschine mit einem Motor
nach Hause zu fliegen.

- - » SChONner Mann, — aber brrr*‘ diese Worte wiederholt
er noch einmal vor sich hin, als wir an diesem Abend
vor unseren Zelten auf dem Peloponnes sitzen und zum
siidlichen Sternenhimmel schauen, der sich so klar iber
uns hinwdlbt, als wenn in diesen Wochen unter seinem
Firmament nie der Krieg getobt hitte.

Dessen Sterne aber auch in diesen Stunden all jenen
Kameraden leuchten, die da unten auf Kreta einge-
wiithlt liegen und Kraft sammeln fiir die nichsten
Stunden, um diesen harten Kampf siegreich zu beenden.
Sterne des siidlichen Himmels, in denen unser Schicksal
geschrieben steht, Leben und Tod ausstrahlend.

Dic kleine ADLER-Fibel

Die verungliickte Fensterpromenade

Einem der verwegensten Flieger aus den jugendtagen

der Fliegerei, dem jungen Bruno Hanuschke, war
es vorbehalten, das Flugzeug in eine sehr ungewdéhn-
liche Rolle einzufiihren, in die Rolle des Ehestifters.
Der junge Mann, der durch manchen kithnen Flug von
sich reden gemacht hatte, war sterblich in eine bild-
schione Schwedin verliebt. Es erschien ihm nur natiir-
lich, daB er ihr seine Huldigungen auf ziinftigem Wege,
namlich dem Luftwege, darbrachte. Also belud er
seinen leichten Eindecker mit einem gewaltigen Rosen-
strauB, gab Voligas und steuerte mit 70 Stundenkilo-
meter los. Gewaltiger
Motorenldrm, der
das ganze Haus bis
in die Grundfesten
erschiitterte, jagte
die entsetzte schwe-
dische jungfrau auf
den Balkon hinaus.
Sie traute ihren
Augen kaum, denn
wenige Meter {iber
Haushdhe donnerte
freundlich winkend
thr Verehrer die
StraBe entlang, fuhr
einekiihne Biegeund
warf ihr mit kraft-
vollem  Schwunge
die machtige Rosen-
ladung in die Arme.
Der groBartige Er-
folg dieses ersten
Sturmangriffs regte
den unternehmungs-
lustigen Jiingling zu
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-schaft haben, leer zu werden.

T — g | |
weiteren Taten an. Kurze Zeit spdter setzte er zu einer E

neuen Luftparade an und schnurrte zur hiochsten Be-
friedigung des ganzen StraBenzugs vor dem Balkon der
vermutlich mehr gedngstigten als begeisterten jungen
Dame auf und ab. Leider vergaB er in seinem edlen
Eifer, daB Benzinbehilter die unangenehme Eigen-
Unversehens machte
daher der Motor kluck, kluck . . . und Herr Hanuschke
setzte sich mitsamt seiner Maschine unter gewaltigem
Krachen in den ndchsten Kiefernwipfel. Das war ein
unfreundlicher Zwischenfall, der allerdings gliickliche
Folgen hatte, denn die junge Schwedin, die bis dahin
dem verwegenen Luftikus mit etwas zweifeinden Ge-
filhlen gegeniiberstand, sah sich nun gezwungen, ihm
gerithrt an die Heldenbrust zu sinken, , damit er nicht
noch waghalsigere - Kunststiicke inszeniere und sich
dabei den Hals brache‘*. Bruno Hanuschke wiirdigte
diesen aufopfernden EntschluB der Dame seines
Herzens spater einmal mit der nur scheinbar melancho-
lischen Feststellung: Eins habe ihm die Fliegerei
wenigstens eingebracht. Namlich seine Frau. Das sei
aber auch alles! " G. M.

Der ,,Sitz-Fallschirm*

aBl ein Mann vom Himmel fillt, passiert — abge-

sehen von den bewuBten und gewollten Ab-
springen unserer Fallschirmjdger — nicht oft. In
einem siiddeutschen Flugzeugwerk konnte man aber
dennoch dieses seltene Ereignis vor einigen Jahren er-
leben. An diesem Tage fiel in des Wortes wahrstem
Sinne ein Mann ,,vom Himmel‘“. Es handelte sich
weder um einen Himmelsbewohner noch um einen
Marsmenschen, sondern um einen Bordmonteur, der
zusammen mit seinem Flugzeugfithrer mit einem
Spezialflugzeug fiir Sonderversuche einen Probeflug
unternahm. Beide Besatzungsmitglieder waren vor-
schriftsmiBig mit Fallschirmen (Sitzfallschirmen) aus-
geriistet, und um eine sichere Rettung fiir sie im Falle
eines Notabsprunges zu garantieren, war das Flugzeug
mit Spezialsitzen fiir Flugzeugfithrer und Beobachter
ausgeriistet worden. Bei dieser Spezialausriistung falit
durch Betdtigung eines Handgriffes der Sitz nach
unten, so daB der Inhaber des Sitzes durch den nun-
mehr offenen Schacht das Flugzeug nach unten ver-
1aBt.

Der Bordmonteur befand sich wihrend des Fluges
zundchst im mittleren Teile des Rumpfes, um hier die
Temperaturen, Driicke usw. zu beobachten. Nach-

dem er diese in Ordnung gefunden hatte, kletterte er

in den Beobachtersitz, um Motorverkleidung, Quer-
ruder und Leitwerk zu beobachten. Plotzlich kam eine
ziemlich starke BO, so daB er gezwungen war, sich
irgendwo festzuhalten. Leider wollte es die Tiicke des
Zufalls, daB er dabei ungewollt den Griff fiir die Aus-

16sung des Sitzes

beriihrte. So kam

IV S o es, daB der Sitz
i \ herunterklappte
( Tk 5 und er durch den
7 e S Schacht aus der

Maschinefiel. Er
benahmsich aber
keineswegs , wie
aus den Wolken
gefallen*, son-
; 7 %, dern loste nach
st = TN | etwa 60 bis 70
I Metern geistes-
= | gegenwadrtig den
| Fallschirm aus,
der - sich ord-
nungsgeman ent-
faltete. Nach
Uberquerung
einer Hochspan-
nungsleitung
landete er glatt
in einem Baum-
gut. Das Flug-
zeug befand sich
zur Zeit des
Zwischenfalls in
etwa 500 Meter
| Hohe.
Der Flugzeugfihrer, der von allem nichts gemerkt
hatte, war indessen immer noch, in dem Glauben,
seinen Bordkameraden hinter sich zu haben, weiter-
geflogen und gelandet. Wer aber beschreibt sein und
des Bodenpersonals Erstaunen, als das Fehlen des
Monteurs festgestellt wurde! Es wurde hin und her
iiberlegt, und, da der VermiBte wohl kaum in der Luft
geblieben sein konnte, die Gegend mit Kraftwagen —
vergebens! — nach ihm abgesucht. Inzwischen aber
hatte der ,,vom Himmel Gefallene* seinen Fallschirm,
dessen Unversehrtsein zu beteuern iibrigens sein erstes
Wort nach dem Zwischenfall war, unter den Arm ge-
packt und war zu FuB auf dem Flugplatz eingetroffen.
Nur der Geistesgegenwart, mit der er den Fallschirm
zog, ist es zu verdanken, daB dieser nicht alltigliche
,Fall vom Himmel* keine unangenehme Folgen fiir
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~ ihn nach sich zog und daB er mit dem Schrecken und
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sehr starken Volker der Syrjdnen, Permier, Wotjaken,
Tscheremissen neben den bereits erwdhnten Mordwinen
und Tschuwaschen anzutreffen. Die Kalmiiken, die im
Stiden in der Ndhe der Tataren wohnen, zidhlen etwa
200 000 Kopfe. Die Zahl der Deutschen an der Wolga
ist auch heute noch mit rund einer Million anzunehmen.
Von allen diesen Volkern zdhlen nur drei zur slawi-
schen Rasse: die GroBrussen, die Ukrainer und die
Weiliruthenen. Aber auch hier ist von einer Rein-
rassigkeit kaum mehr etwas zu bemerken. Rassisch am
reinsten sind die Weilruthenen, die am weitesten gegen
Westen wohnen. Die GroBrussen als die Herren des
Riesenreiches haben fiir Rassenstolz niemals ein' Ge-
fithl besessen. Sie haben sich im Verlaufe der Jahrhun-
derte mit allen erreichbaren Vélkern vermischt und dar-
aus den Anspruch auf die weiteste zahlenméaBige und
rdumliche Verbreitung ihres ,,Volkstums‘‘ abgeleitet.
Z ahlreiche kleinere Volker sind in den letzten Jahr-
zehnten und Jahrhunderten durch die GroBrussen auf-
gesaugt oder doch so weit {iberdeckt worden, dafl diese
Volker zu einer eigenen Kraftentfaltung nicht mehr
kommen konnten. Wo dem GroBrussen diese Art der
Uberwiltigung und Unterdriickung nicht gelang, wie
etwa bei den Ukrainern und den WeiBruthenen, wur-
den die dubersten machtpolitischen Methoden ange-
wendet. So erklirt sich auch der Terror, unter dem die
Ukrainer seit Jahrzehnten und besonders stark unter
dem Sowjetregime zu leiden haben.

Der Kampf der Grofirussen gegen die Ukrainer zeichnet
sich in der Geschichte der letzten zwanzig Jahre als
eine Tragodie von weltgeschichtlicher Bedeutung ab.
Der ukrainisch-russische Gegensatz ist jahrhundertealt.
Die Ukrainer stellen innerhalb 'der Sowjetunion die
groBte geschlossene Minderheit dar. lhre Sprache wird
von 45 Millionen Sowjetblirgern gesprochen. Gerade
diese Volksgruppe wurde von den Sowjets besonders
unterdriickt. Es ist {ibrigens bemerkenswert, daB sich
seit Jahren unter dem engsten Kreis der Moskauer
Machthaber kein einziger Ukrainer befunden hat, ob-
wohl das Volk der Ukrainer nach den GroBrussen weit-

wus an erster Stelle aller in der Sowjetunion vereinigten

Nationalitdten steht. Was etwa den Georgiern, die noch
nicht einmal ein Zehntel so zahlreich sind wie die
Ukrainer, miihelos gelungen ist, ndmlich wichtige
Moskauer Stellungen zu bekleiden.— man denke an
Stalin und Gorki! —, blieb den verhaBten Ukrainern
versagt. Sie haben keinen Zutritt in Moskau.

Der Gegensatz zwischen GroBrussen und Ukrainern
liefert vielleicht das beste Beispiel fiir die innere
Schwiche des gewaltigen russischen Reiches. Obgleich
beide Volker als Slawen rassisch eng verwandt sind,
brechen schon hier uniiberbriickbare Gegensidtze auf.
Der Grobrusse ist geistig nicht besonders regsam,
schwer, niichtern, zdh, eigentlich mehr Kolonist als
sefhaft; er besitzt wenig Phantasie, noch weniger
Ordnungssinn, ist vielfach — vor allem auf dem Lande
— unglaublich primitiv und gentigsam. In der sowjet-
russischen Staatsfithrung spiegelt sich immer wieder
der Charakter des GroBrussen. Demgegeniiber ist der
Ukrainer, der weniger mongolisch aussieht als der
GroBrusse, der kleiner, dunkler, flinker, lustiger ist
als sein Unterdriicker, auch kulturell viel weiter ent-
wickelt. Er zeigt starke siidldndische Ziige, die an das
Mittelmeer erinnern; tatsachlich haben hier ja auch ein-
mal Griechen gelebt, und selbst Rom reichte einst bis
hierher. Der Ukrainer ist im Grunde ,,unrussisch*‘, und
Gogol, der groBe Dichter, hat vom Ukrainer meister-
hafte Bilder gezeichnet.
Ukrainern gibt es keine innere Harmonie, weil die
Volkstumsgegensidtze zu groB sind.

Hier aber wird die Grundfrage RuBlands berithrt. Hier
bricht jene Frage auf, die-seit Jahrzehnten unter der
Decke des weiten russischen Reiches schwelt: ob dieser
Vielvolkerstaat f{iber die Nationalititen ungestraft
hinweggehen kann. Moskau hat dieses Problem stets
instinktiv gefiihlt, unter dem Zarismus ebenso wie unter
dem Bolschewismus. Die Sowjetmachthaber haben die
innere Liige von der Selbstbestimmung, die es niemals
gegeben hat, sogar so weit getrieben, daB sie ihr Reich
in ,,autonome*‘, auf deutsch , selbstdndige‘, Republi-
ken griindeten. Aber schon die groteske Tatsache, daB
neben einer groBrussischen Republik mit mehr als
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Zwischen GroBrussen und

DersSiordy» aly Lebensretier

Ein Feldlazarete. Der fchoervermoundete Soldat X. muf in kiirzefter Zeit
operiert roerden, und zwar in Deutfchland. Alfo Transport im Flugzeug. Da
ein richtiger Flugplag nicht da ift, muB wieder der Ficleler ,,Storch” die
Aufgabe meiftern. Der ,,Storch’” landet zwifchen Oen Zelten, die Bahre mit
Oem Verroundeten verfchindet in Oer Qeriumigen Kabine und faft von der
Stelle aus fteigt die Malchine in Oie Lufc. Diesmal muB der ,,Storch’’ zeigen,
0aB er auch febr fchnell Hiegen Rann. Er fchafit es, die Operation gelingt.

100 Millionen
Einwohnern
eine kirgisische
Republik  mit
nur etwas mehr
als einer Mil-
lion Einwoh-
nern steht,
deutet darauf
hin, dafl von
einer ,,Souve-
ranitat’ oder
SAutonomie!!
eigentlich nie-
mals die Rede

Fir simtliche im Auftrage des General
luftzeugmeisters oder mit seiner Ge-
nchmigung in die besetzten Gebiete

war. Gewill  reisenden oder schon dort befindlichen
— die Verfas- Zivilpersonen wurde dieses GL (General-
sung bekundet, luftzeugmeister) = Industrie - Abzeichen
daB die Re- geschaflen

publiken mit _

ihren vielen ,,autonomen‘‘ Gauen und Gebieten

ein weitgehendes Selbstbestimmungsrecht besitzen.
Dieses Selbstbestimmungsrecht geht sogar so weit,
daBl eine Republik nach dem Buchstaben der Verfas-
sung — aus der Union austreten kann! Aber sie soll es
einmal wagen, austreten zu wollen! — Das Moskauer
Zentralexekutivkomitee des ,,Bundes der Sowjet-
republiken‘‘ ist jederzeit in der Lage, auf Grund der
gleichen Verfassung jeden Beschlufb der ,,souveridnen
Republiken‘‘ aufzuheben. Die Zentralgewalt in Moskau
ist allmdchtig. Es gibt flir die einzelnen Volker kein
Eigenleben, weder politisch noch kulturell noch vol-
kisch. Moskau hat sich darauf niemals eingelassen,
weder unter den Zaren noch unter Lenin oder Stalin.
In den Augen der Sowjets ist jede Regung eines natiwl_
nalen Eigenlebens nichts anderes als der Ausdruck eine. ~
ldcherlichen, gefdhrlichen und daher verwerflichen
,Lokalpatriotismus‘‘. Nationalitdtenfragen loste bisher
die GPU auf eine recht einfache und eindrucksvolle
Weise. Aber das Problem ist damit natiirlich nicht ge.
lost. Mit den Mitteln des Terrors -— das haben bedeut.
same Erfahrungen gerade in den letzten Jahren, auBer:
halb RufBlainds, gelehrt —, konnen Minderheitenfrager
nicht restlos und dauernd geklart werden. Es ist kaum
anzunehmen, dall die Sowjetunion diesem Gesetz
nicht untersteht. : |

Der ,Storch” ift eine Schépfung der
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Typische Strafe in
Xanth: mat den streng
abgeschlossenen
Gehoften
der Tabakbauern.
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CONTAX
" ! | n | 24 % 36 mrﬁ, Mefsucher mit einem Durchblick, 15 auswechselbare
S lichtstarke Zeiss Objektive, eingebauter Belichtungsmesser

R TN A X

e '-', - von der 24x 24 mm, die tiefenscharfe Schnellschufcamera, das Skizzenbuch
G TR | des modernen Amateurs

IKOFLEX

6 <6 cm, doppeldugige Spiegelreflexcamera mit heller Lichtsammel-
mattscheibe und lLichtstirkstem Zeiss Tessar 1:2.8

SUPER IKONTA

Grofformat-Springcamera mit Mefsucher und eingebautem photo-
elektrischem Belichtungsmesser

IKONTA

=W

billige Grofifformat-Springcamera mit Gehdiuseauslosung und Schutz
csogen Donneolholichtisnoon




Bon den Jabnen zuriic 3u den 3dabnen
DOer Kreislauf der Nabrung

Bei unferer Crndbrung fommt ed nicht nur darauf an, was wir effen, fondern vor
allem darauf, was wir verdauen. Unfere Verbauung ift vom Kauen und die Giite
der Rauarbeit vom Juftand unferer Fdbne abbdngig. Wer {chlechte, Franfe und jer-
fallene 3dbne bat, fann nicht richtig Fauen.

Wer aber qute 3dbne bat, foll die Nabrung nicht berunterfchlingen. Durch griind-
(iched Kauen Fonnen beachtliche Mengen an Nabrungsmitteln erfpart werden, denn
der Nabrwert wird beffer ausgenuit. Wenn man Kaffeebobnen gang fein mablt,
braucht man um fo weniger. Genau o ift ¢8 beim RKauen!

Feder Biffen muf fo lange gefaut werden, bis er von felbft durch die Speiferdbhre
dem Magen juflieft. Dadurdh wird die Nabrung gany aufgefdloffen, und alle in
ibr wobnenden wichtigen Krdfte werden dDem Kotper nuBbar gemacht und dienen
thm durch Vermittiung der Blutbabn iiberall, wo e8 notwendig 1it, ald Kraft= und
Nufbauftoffe. So Fommt das, was wir griandlich zerfleinert baben, durch de Blut:
babn auch den Sdbnen wieder jugqute. KRauen ift en befonderce Gebot der Stunde!
Die vorbandenen Nabrungemittel fonnen dadurch nodh beffer ausgenuBt werden.
Wenn auch fiir jeden reichlich vorbanden ift, fo follten wir doch — um noch {tarfer
i werden gegen unferen Feind — jeBt befonderd auf gropte AusnuBung acdhten,
gani abgefeben davon, daf gute Kauarbeit 3abnfranfbeiten, IMagen: und Larm:
befchroerden verbiitet und fomit von bodhiter gefundbeitlicher Bedeutung tft. Bet der
Auswabl unferer Nabrungsmittel wollen wir Diejenigen bevorzugen, die grindlich
gefaut werden miiffen, beifpielsweife Vollfornbrot, robe Gemiife, Salate und Obit.
Jeden Morgen und vor allem jeden Ubend wollen wir dafiir forgen, dap unfere
3dbne mit der eigenen Iabnbiirite und einem guten 3abnpflegemittel wie Chlorodont
ariindlich von allen Unreinlichfeiten befreit werden. Chlorodont entfernt von den
3dbnen und aug den Jabnzwifchenrdumen, was nicht hingehort. Jwetmal 1m Jabre
wollen wir die 3dbne durch einen Iabnarit oder Lentijten grindlich unterjuchen
(affen, auch Dann, wenn wir feine Jabhnfchmerien baben. Auf diefe Weife erbalten
wir unfere 3dbne — sum NuBen fiir den ganzen Korper — gefund, letftungsfabig

und {hon, denn Gefundbeit 1it Schonbett.

l

i

.

Denken und Raten

Kreuzwortratsel

Bedeutung der einzelnen
Worter a) von links nach
rechts: 1 Pelztier, 6 Schalen-
tier, 10 Gattungsbegriff, 12 deut-
scher Physiker, 13 Heiligen-
legende, 14 Beleuchtungsgegen-
stand, 15 Elend, 16 norwegischer
Dichter, 19 Eisenbahnanlage,
20 griechischer Held;

b) von oben nach unten:
2 Leumund, 3 Aufschrift,
4 Miindungsarm des Rheins,
5 Storchvogel, 7 Frucht,
8 Kleidungsstiick, 9 Heilmittel,
11 Musikinstrument, 17 siid-
afrikanischer Ansiedler, 18 nor-
dische Gottin. 52961

- Koppelritsel

Bar — Bor — Herz — Hirsch — Ar — Mus — Sturz — Obers — Watt — Sonde

Den vorstehenden Wortern ist je einesder nachfolgenden Worter unter Verwendung ei-
nes neu zu suchenden Zwischenbuchstaben anzufiigen, so dafl neue Worter entstehen.

Ar — As — Au — Eiger — Elm — Erg — Gin — Hel — Rat — Zug
Bei richtiger Losung nennen die Verbindungsbuchstaben, aneinandergereiht,
einen Spezialflieger. 53325

Auflosungen aus Heft 14 ;

Kreuzwortrlitsel: 1 Kamm, 4 Tara, 7 Erde, 8 Ober, 9 Natrium, 12 Tonsur, 14 Brasse, 16 Ali,
17 Uran, 19 Sieb, 21 Emma, 24 Oman, 26 Hus, 27 Hummel, 29 Schrot, 32 Meerane, 33 Peru,
34 Note, 35 Etat, 36 Eger; — b) 1 Kent, 2 Arno, 3 Mensur, 4 Tomate, 5 Reis, 6 Arie, 10 Tran,
11 Ibis, 13 Nauheim, 15 Sabiner, 18 Alm, 20 Ilm, 22 Mammut, 23 Ahle, 24 Ossa, 25 Athene,
27 Hupe, 28 Udet, 30 Oste, 31 Tuer.

Silbenr#itsel: Volk, flieg du wieder, und du wirst Sieger durch dich allein. — 1 Verdi,
2 Offizier, 3 Leonidas, 4 Kadett, 5 Fledermaus, 6 Lorelei, 7 Infanterie, 8 Einquartierung, 9 Geselle,
10 Doppeldecker, 11 Unterstand, 12 Wischnu, 13 Imperator, 14 Enterich, 15 Dividend, 16 Ein-
siedelei, 17 RoBbach, 18 Urania, 19 Nachtigal, 20 Distel, 21 Devise, 22 Ukelei, 23 Weddigen.

Rdsselsprung: Arbeit, edle Himmelsgabe /| Zu der Menschen Heil erkoren, / Nie bleibt ohne
Trost und Labe, / Wer sich deinem Dienst geschworen. / Dir entspringt der Weisen Habe, |
Und dich meiden nur die Toren: / Ungestiitzt von deinem Stabe, / Ach, wie oft war’ ich verloren!
Friedrich von Bodenstedt.

Vv 8501

werden kleine Verletzungen mit ,Hansaplast elastisch” verschlossen
und vor Verunreinigung geschiitzt. Dieser Schnellverband wirkt blut-
stillend und keimtdotend. Weil Hansaplast quer-elastisch ist — das
bedeutet: seitwdrts dehnbar — kann dieser Verband allen Bewegun-
gen folgen, ohne beim Weiterarbeiten zu behindern. Leicht gedehnt
aufgelegt, zieht Hansaplast die Wunde zusammen, schitzt sie und
fordert die Heilung. Achten Sie auf den Namen ,Hansaplast”, denn
,Hansaplast elastisch” ist quer-elastisch, und darauf kommt es an!
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Hochschulingenieure
Fachschulingenieure
Techniker / Werkmeister

finden in unseren Werken
interessante Arbeitsgebiete -

Entwicklung und Konstruktio

fur Flugzeuoe, Flugzeugmotoren, Verstell-
Luftschrauben

Arbeitsvorbereitung

wie Planung, Vorkalkulation, Baustoffbe-
schaffung. Konstruktion von Fertigungs-
mitteln (Vorrichtungen, Werkzeugen)

Fertigung der Entwicklungs-

und GroBreihenwerke

als Betriebsingenieur, Belriebsassistent
~oder Fertigungsprofer

in der

in der

in der

Bewerbungen mit Lebenslauf, Zeugnisabschriften, Lichtbild, Angabe von
esuchtem Arbeitsgebiete und Gehalt an unsere Abteilung ,,Gefolgschaft’’,
essau, Hermann-Goring-Strafie 141

JUNKERS FLUGZEUG- UND -MOTORENWERKE A.-G. DESSAU

- Die ftark fettldfende Wirkung, die imi befiit, macht es zum zeitgemaien

Reinigungshelfer fir fchmugtige Berufskleidung. €s reinigt griindlich l
- und® macht Oie Verendun

J150 /1

g von Seife und Walchpulver tiberfluffig!

Haben Sie wirklich noch Zeit?

Wir leben oft sorglos in den Tag hinein, als ginge es ewig so weiter. Erst wenn
wir einmal bei anderen sehen, wie im Alter die Arbeitskraft nachlaflt, oder wenn

eine Bekannte ihren Mann verliert, wird uns plotzlich bewuflt, wie verhiangnisvoll
Alter und Tod sein konnen.

Viele vergessen vorzusorgen — durch eine Lebensversicherung. Ein 30jihriger kann
10000 Mark sicherstellen, indem er 20 Mark im Monat zuriicklegt, spater sogar noch
weniger, sobald er Versichertendividenden bezieht. Jede 2 Mark im Monat sichern

also 1000 Mark. Ist er 65 Jahre alt, bekommt er die Summe ausgezahlt. Stirbt er
frither, erhilt seine Familie sofort das Geld, auch im Kriegssterbefall.

Die Gothaer besteht 114 Jahre. Sie beruht auf dem Grundsatz der Gegenseitigkeit —

das ist ihre Stirke! Die Versicherten sind daher Mitglieder und alleinige Besitzer
der Gothaer. Sie erhalten alle Uberschiisse unverkiirzt als Dividende.

--—_————————-———_——r——_—-—--—_—-———-——-ﬂ———_——_—_

Jetzt

ausschneiden und einsenden, denn es kdnnte sonst zu
spat werden! Diese Anfrage verpflichtet Sie zu nichts.

Senden Sie mir lhre Schrift ,,Gotha=Schutz". Ich kénnte monatlich

|

§ |

| |

| § . . ; i

l 41 e AR SN zurucklegen. Welche Summe kann ich damit versichern ? :
l Herr

' i s SRS TR e | S SR e L e T R I S-S i iy B ST |

Frl. Geburts:

i Beruf srazaatos Catne .. i I

l b 10 (o) TEET e TS PSP oo M s BT R 0 IRl g’a“_‘ |

' ; reis |

' L G R e StraBes. . N, A IF g

Riichloin Foctonlnce!
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[chicfte die Hanfe ibre Sdchiffe auf ghid-
liche falyrt und griifte fie bei erfolgrei-
dyer Heimfehr.- Heute bejdiliept man
ju gutem Ende gefiihrie Derhandlungen
mit einem Jmperial, dem Foftlichen
Digardin -Weinbrand. Man befommt-
thn jelt leider nicht immer in ausretr
dienden Mlengen, dafiir aber ift der

/1 7/

der alte geblieben!
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Papiere

" Filme Cameras

Heinz Bongartz: Luftmacht Deutschliand, Aufstieg, Kampf und Sieg. 264 8., 211 Abb.
2 Farbtafeln u. 7 Karten. Essener Verlagsanstalt G. m. b. H. Essen. RM 9,60.

Von der zweibfindigen Ausgabe dieses reichbebilderten Werkes ist soeben der erste Band in einer
stark erweiterten Ausgabe erschienen. Heinz Bongartz beginnt mit einer aufschiureichen Schilde-
rung vom Werden und vom Aufstieg der deutschen Luftmacht, behandelt dann ausfiithrlich die
ersten Bewihrungsproben unserer Luftwaffe in Spanien und spiiter die historischen Ereignisse,
die endgiiltig auch auBenpolitisch die Festigung des GroBdeutschem Reiches herbeifithrten, und
stellt eingehend den Luftkrieg in Polen dar. Nach der Bekanntschaft mit dem ersten Band wird
gewill ein groBer Leserkreis mit Spannung auf das Erscheinen des zweiten Bandes warten.
Georg Bbse

Der Seeflieger als Seemann (("bersetzt a. d. E.). Verlag Dr. M. Matthiesen u. Co. Berlin 1941.
128 8. Pr.5.— RM.

~ Aus dem reichen Schatz an Erfahrungen, den der Verfasser in langen Jahren des Fliegens r it

Seeflugzeugen erworben hat, und den er nun an den Nachwuchs weitergibt, kann der geiibte
wie auch der schulende Seeflieger aus dem vorliegenden Werk manche niitzliche Anregung schipfen.
Es ist villig frei von jedem theoretischen Ballast und behandelt, indem es kurze und biindige
Anweisungen gibt, die Fragen der seeminnischen Ausriistung, der Handhabung auf dem Wasser,
das Fliegen und die Eigenschaften der Seeflugzeuge und das Signal- und Rettungswesen. Im ganzen
wird dem Seeflieger mit dem Biindchen ein Ratgeber gereicht, der zur schnellen und griindlichen
Selbstunterrichtung geelgnet ist, aber anch eine gute Grundlage fiir die Schulung ganzer Gruppen
abgibt. Gerhard Meyer

Albert Klapproth: Die Fiugmotoren. H. Sennwitz: Kriegsflugzeuge. Lehrmeister-
Biicherei Gruppe Luftfahrt, Heft 10 und 11. Verlag Hachmeister u. Thal, Leipzig, 72 §. und
32 8. Preis — 70 RM und — 35 RM.

H. Sennwitz skizziert nach einer knappen geschichtlichen Einleitung, die den hohen technischen
Leistungsstand der deutschen Flugtechnik im Weltkrieg erkennen lifit, die verschiedenen Arten
der Kriegsflugzeuge und ihre Bewaffnung und gibt die durchschnittlichen Leistungen der einzeinen
Gattungen an. Aufnahmen von Baumustern ergiinzen den Text. — A. Klapproth beschreibt den
Aufbau des Motors. Der Verfasser biindigt das gewaltige Tatsachenmaterial durch eine weise
Beschrinkung auf die grundiegende Darstellung der Arbeitsverfahren, des Motoraufbaus und der
Einzelteile. Er findet dabel auf sehr logischem Wege Moglichkeiten, Streiflichter auf manche
interessante Einzelheit zu werfen und beschreibt gleichzeitig einige kennzeichnende Vertreter der
deutschen und auslindischen Hochleistungsmotoren. Gerhard Meyer

Adolf Giinther: Vom Gleitflieger Lilienthals zu den Luftflotten Gdrings. 118 S, 26 Abb.
Alemannen-Verlag, Stuttgart. Preis: kart. RM 1,80.

Der Verfasser vermittelt in dem flott geschriebenen Bindchen, das nicht anspruchsvoll als groBe
Geschichtsschreibung auftritt, einen Uberblick d@iber die Entwickiung der Luftfahrt, in erster
Linie der Fliegerei. Man hitte es natiirlich leicht, auf manche Liicke hinzuweisen oder fest-
zustellen, daB diese oder jeme Frage auch anders beurteilt werden kann. Dadurch wird jedoch
der Wert des Biichleins, das die interessantesten Begebenheiten und Zusammenhiinge aus den
einzelnen Abschnitten der deutschen Fluggeschichte herausgreift, nicht geschmillert. Georg Bise

Wenn du den »Adlerc gelesen hast,
schicke ihn an Soldaten,die du kennst,
oder gib ihn beim zustdndigen Block-
leiter der NSDAP zur Weitersendung
an dieFront ab. Die Front dankt es dir

eif
Englands

Herausgegeben von Major Volderaver

Norwegenkampfer der deutschen Luftwaffe berichten won ithrem Einsotz im
Norwegen-Feldzug. Spannende Erlebnis- und Tatsachenberichte und unzahlige
Bilder und Zeichnungen madhen wie alle Bande der ADLER-Bucherei auch dieses
Budh zu einem wertvollen Dokument unserer Zeit. 128 Seiten, knrtm!iaﬂ RM 1 -

ADLER-Bicherei /1 VERLAG SCHERL,_BERI.LIN
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I | Wenn Sie FuBbeschwerden irgendwelcher Art haben,

4 dann sind fiir Sie die bewahrten Efasit FuBpflege-Prapa-

= rate wohltuende Helfer. Efasit beseitigt zuverlissig

=~ 4 alle unangenehmen Erscheinungen, belebt, desin-

U fiziert, kriftigt und heilt. Miihe und Keosten sind

{8 so gering im Vergleich zur grolen Erleichterung,
£ 14 die den ganzen Menschen iiberstrahlt.

“iw. |'f Efasit-FuSbad (achtBider) 90Pfg., FuBcreme 55Pg.
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ARADO sucht

1. Einen Beftfriebsingenieur

fur ausbaufahige Daouerstellung. Bewerber mufi den Metall-
flugzeugbau beherrschen und ldngere Betriebspraxis nadh-

e dIM 1 1.DE

2. Yorkalkulatoren u. Arbeitsvorbereiter

fur die spanobhebende Fertigung fir unsere modern eingerichteten Werkstatten.
Als Bewerber kommen in Frage, handwerklich gut vorgebiidete Dreher, Fraser oder
Schlosser, die schon einige Praxis auf obigem Gebiet besitzen und nach Moglichkeit
durch technischen Schulbesuch bzw. Teilnahme on Refa-Kursen die notige theoretische
Vorbildung haben. Fur diesen Posten kommen auch Anfanger in Frage. Kenn-Nr. 213

3. Leiter der Zentralstatistik
und mehrere Sachbearbeiter

mit guten betriebswirtschaftlichen Kenntnissen. Kenn-Nr. 272

s Kaufmann

fur die buchhalterische Fihrung der Werkzeugkartei. Es sind eingehende Kenntnisse
fur die in der Industrie bendtigten Werkzeuge erforderlich. Kenn-Nr. 265

5. Mehrere Terminbearbeiter (innen)

mit Kenntnissen und Erfahrungen aus der metallverarbeitenden Industrie. Kenn-Nr. 236

6. Hollerith-Sortierer

(Auch weibliche Anlernkrafte!. Kenn-Nr. 274

7. Perfekte Stenotypistinnen
8. Erfahrene Konforistinnen
. Tuchtige Maschinenschreiberinnen
10. Comptometerrechnerinnen

Wir legen Wert auf Bewerbungen, die auf Grund ihrer in der Proxis erworbenen
Berufserfahrung in unseren verschiedenen Abteilungen je nach Eignung sofort voll
eingesetzt werden kdnnen.

Wir bitten die Bewerber und Bewerberinnen, ihre Angebote mit handgeschriebenem
Lebenslauf, Lichtbild, Zeugnisabschriften und Angobe der Gehaltsanspriche, sowie des
fruhesten Eintritistermines unter den angegebenen Kenn-Nr. zu richten an die

ARADO -Flugzeugwerke G.m.b. H.

Potsdam, Alte KonigstraBe - Gefolgschaftsabteilung

i
"

So, wie einige Wochen in bakterienfreier Hohenluft-den
GroBstadter erfrischen und gesunden, so belebt und des-
infiziert der Eucalyptusgehalt der PERI-Eucalyptus-
Zahncreme die Mundhdhle. Die besondere Feinkornigkeit
der PERI-Eucalyptus-Zahncreme ermoglicht ferner bei
grundlicher Reinigung grofite Schonung des unersetzbaren
Zahnschmelzes. PER|-Eucalyptus-Zahncreme ist ein
Qualitats-Erzeugnis der PERI-Serie.

MILDE SORTE 4 Pf. MEMPHIS 4°Pf.
IIl. SORTE 5Pf. ~  NIL 6Pt
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Wie der Schiitze Josef Huber zum , berittenen
Fallschirmjiger® wurde

Links: ,,Der Staffelfiihrer wird Augen machen,
wenn ich ihm meinen ersten AbschuB gleich
frisch von der Stange mitbringe!*

Thn trifft der Schlag, haben sich doch die Dussel #
haargenau an den (gefalteten) Plan gehalten [Sartha (9¢/ Zeichnungen Mauder (2), Liedtke (2), Bartha, Ciesielski

k_r & | \(\\_,») G U NT E R LIEDTH‘EJ

VIAYRER

., Boys, ich sage euch, das Exerzieren an Land ist Quatsch, die deutschen Stukas treiben uns ja doch ~,,Siehst du, Liebling — auch das hab?? die Menschen uns Vogeln
letzten Endes ins Wasser ! abgeguckt |

— o —

Der Adler erscheint 14taglich. Bezugspreis durch die Post 44 Rpf monatlich elnschl. 4 bzw 6 Rp! Postgebilthren, hierzu 4 Rpf Zustellgebithren

Hauptschriftleiter Dr. Georg Bose, Berlin-Charlottenburg 5. Verantwortlicher Anzeigenleiter Willy Roth, Berlin-Dahlem. Preisliste 9. Druck und Verlag August Scherl Nachfolger,
. % &t . g g Wi Uallie s R k. Al n oinealne Heorren sondern direkt an den Verlag zZzu
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